I CONCRESD DEL ESTALO

PODER LEGISLATIVO DE B.C.S.

INICIATIVA CON PROYECTO DE DECRETO

DIP. JOSE MARIA AVILES CASTRO,

PRESIDENTE DE LA MESA DIRECTIVA DEL
PRIMER PERIODO ORDINARIO DEL SEGUNDO ANO
DE LA XVI LEGISLATURA.

PRESENTE.-

HONORABLE ASAMBLEA:

Diputado JOSE RIGOBERTO MARES AGUILAR, Coordinador de la Fraccion
Parlamentaria del Partido Accion Nacional e integrante de la Décimo Sexta
Legislatura al Congreso del Estado de Baja California Sur; con fundamento en lo
dispuesto en los articulos, 57 fraccion Il de la Constitucion Politica del Estado
Libre y Soberano de Baja California Sur, y 100 fraccién Il 'y demas relativos y
aplicables de la Ley Orgéanica del Poder Legislativo del Estado de Baja California
Sur, me permito someter al Pleno de esta Soberania, INICIATIVA CON
PROYECTO DE DECRETO POR EL QUE SE EXPIDE LA LEY DE MOVILIDAD Y
SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA SUR, al tenor de la
siguiente:

EXPOSICION DE MOTIVOS

El 18 de diciembre de 2020 se publicé en el Diario Oficial de la Federacion, la
adicién de un parrafo al articulo 4° de la Constitucion Politica de los Estados
Unidos Mexicanos, por el cual se reconoce el derecho de toda persona a la
movilidad en condiciones de seguridad vial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

Como parte de esta reforma se faculté al Congreso de la Union para expedir la ley
gue establezca la concurrencia del gobierno Federal, de las entidades federativas,
de los Municipios y de las demarcaciones territoriales de la Ciudad de México en

materia de movilidad y seguridad vial.
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En eentido se expidi6 la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial, aunque
no en el plazo de 180 dias después de la entrada en vigor de la reforma
constitucional, como se establecio en los articulos transitorios, sino hasta el 17 de
mayo de 2022.

Dicha ley define la concurrencia entre los tres érdenes de gobierno, asi como los
mecanismos para su debida coordinacibn en materia de movilidad y seguridad
vial, estableciendo las bases para priorizar los modos de transporte de personas,
bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social, la movilidad no
motorizada, vehiculos no contaminantes y la intermodalidad, el establecimiento del
Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial y de la Estrategia Nacional de
Movilidad y Seguridad Vial, entre otros temas, otorga 180 dias a partir de la
entrada en vigor para que las entidades federativas armonicen sus leyes conforme

a la Ley General.

En ese sentido, la presente iniciativa tiene como proposito cumplir con la
armonizacion mandatada por la Ley General, a través de la expedicion de la Ley
de Movilidad y Seguridad Vial del Estado de Baja California Sur, la cual tendra por

objetivos:

= Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un

enfoque sistémico y de sistemas seguros.

= Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral de
la politica de ordenamiento territorial y desarrollo urbano y de manera

transversal con las politicas sectoriales aplicables.

= Proteger los derechos a la vida y a la integridad fisica de las personas en
sus desplazamientos por las vias publicas del Estado, bajo un enfoque de
prevencion que disminuya los factores de riesgo a través de la generacion

de sistemas viales seguros.
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= Establecer mecanismos y acciones para la gestién de factores de riesgo

que permitan reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por
siniestros viales, asi como salvaguardar la vida e integridad fisica de las
personas usuarias del sistema de movilidad, bajo un enfoque de sistemas

Seguros.

= Definir mecanismos de coordinacion de las autoridades y la sociedad en

materia de movilidad y seguridad vial.

= Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben
sujetarse las autoridades competentes, en la implementacién de esta Ley,
en la expedicion de disposiciones reglamentarias y en la formulacion y

aplicacion de politicas, programas y acciones en la materia.

= Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas,

bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social.

= Promover la movilidad no motorizada, vehiculos no contaminantes y la

intermodalidad.

» Incentivar las buenas précticas y mejora en los sistemas de movilidad y

seguridad vial.

= Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica y territorial

en materia de movilidad y seguridad vial.

La Ley propuesta se divide en seis Titulos, siendo el Titulo Primero “Disposiciones
Generales”, el que contiene el objeto de la ley, las definiciones utilizadas en la
misma, las autoridades que van a aplicar la ley y vigilardn su cumplimiento con sus

respectivas atribuciones y ambitos de concurrencia y coordinacion.

En este primer titulo también se establece que la movilidad es el derecho de toda
persona a trasladarse y a disponer de un sistema integral de movilidad de calidad,

suficiente y accesible que, en condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el
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desplazamiento de personas, bienes y mercancias, el cual debera contribuir al

ejercicio y garantia de los demas derechos humanos, por lo que las personas

seran el centro del disefio y del desarrollo de los planes, programas, estrategias y

acciones en la materia.

Que la seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y acciones

adoptadas para prevenir los siniestros de transito, reducir el riesgo de lesiones y

muertes a causa de estos.

Y que los principios que el gobierno estatal, los gobiernos municipales y las demas

autoridades observaran, dentro de sus respectivas facultades en materia de

movilidad y seguridad vial seran:

Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a todas las personas al espacio publico,
infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de
movilidad tanto en zonas urbanas como rurales e insulares mediante la
identificacibn 'y eliminacibn de obstdculos y barreras de acceso,
discriminacion, exclusiones, restricciones fisicas, culturales, econémicas,
asi como el uso de ayudas técnicas y perros de asistencia, con especial
atencion a personas con discapacidad, movilidad limitada y grupos en

situacion de vulnerabilidad;

Calidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura,
servicios, vehiculos y transporte publico cuenten con los requerimientos y
las condiciones para su Optimo funcionamiento con propiedades aceptables

para satisfacer las necesidades de las personas;

Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de transporte deben
tener la certeza de que los tiempos de recorrido, los horarios de operacion y
los puntos de abordaje y descenso son predefinidos y seguros, de manera

gue se puedan planear los recorridos de mejor forma;
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= Disefio universal. Todos los componentes de los sistemas de movilidad

deben segquir los criterios de disefio universal, a fin de incluir a todas las
personas independientemente de su condicion y en igualdad de
oportunidades, a las calles y los servicios de movilidad, de acuerdo con las
condiciones de cada centro de poblacion; asi como otorgarles las
condiciones minimas de infraestructura necesarias para ejercer el derecho

a la movilidad;

= Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de
personas usuarias como de bienes y mercancias, optimizando los recursos

ambientales y econdmicos disponibles;

= Equidad. Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para lograr
el ejercicio de iguales derechos y oportunidades, tanto para mujeres y

hombres, asi como otros grupos en situacion de vulnerabilidad;

= Habitabilidad. Generar condiciones para que las vias cumplan con las
funciones de movilidad y creacion de espacio publico de calidad, a través
de la interaccion social, la diversidad de actividades y la articulacion de

servicios, equipamientos e infraestructura,

» Inclusién e Igualdad. El Estado atendera de forma incluyente, igualitaria y
sin discriminacion las necesidades de todas las personas en sus
desplazamientos en el espacio publico, infraestructura, servicios, vehiculos,

transporte publico y los sistemas de movilidad;

» Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el uso de la
bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como alternativas que
fomenten la salud publica, la proximidad y la disminuciéon de emisiones

contaminantes;

= Multimodalidad. Ofrecer multiples modos y servicios de transporte para

todas las personas usuarias, los cuales deben articularse e integrarse entre
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si y con la estructura urbana, para reducir la dependencia del vehiculo

particular motorizado;

= Participacion. Establecer mecanismos para que la sociedad se involucre
activamente en cada etapa del ciclo de la politica publica, en un esquema
basado en la implementacién de metodologias de co-creacion enfocadas en

resolver las necesidades de las personas;

= Perspectiva de género. Vision cientifica, analitica y politica que busca
eliminar las causas de la desigualdad, la injusticia y la jerarquizacion de las
personas basada en el género y que promueve la igualdad entre hombres y

mujeres;

» Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus derechos
relacionados, estén en constante evolucion, promoviéndolos de manera
progresiva y gradual e incrementando constantemente el grado de su tutela,

respeto, proteccion y garantia;

= Participacion Ciudadana: Que permita involucrar y tomar en cuenta la
opinion de los habitantes, en los diferentes componentes de la movilidad y
seguridad vial;

= Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para
soportar situaciones fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion

breve y de bajo costo, tanto para la sociedad como para el medio ambiente;

» Seguridad. Se deberd proteger la vida y la integridad fisica de las personas
en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesion por

siniestros de transito es prevenible;

= Seguridad vehicular. Aspecto de la seguridad vial enfocado en el

desempeiio de proteccion que brinda un vehiculo de motor a las personas
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pasajeras y usuarias vulnerables, y demas usuarias de la via, contra el

riesgo de muerte o lesiones graves en caso de siniestro;

= Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los
menores impactos negativos en el medio ambiente y la calidad de vida de
las personas, garantizando un beneficio continuo para las generaciones

actuales y futuras;

= Transparencia y rendicion de cuentas. Garantizar la maxima publicidad y
acceso a la informacion relacionada con la movilidad y la seguridad vial, asi
como sobre el ejercicio presupuestal y cumplimiento de la normativa, de
conformidad con lo establecido en las Leyes general y estatal de

Transparencia y Acceso a la Informacion Publica;

» Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas, programas vy
acciones en materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados por las
distintas dependencias y entidades de la administracién puablica, que
proveen bienes y servicios a la poblacion, poniendo especial atencion a los

grupos en situaciéon de vulnerabilidad, y

= Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas usuarias
de la via y transporte publico sobre la necesidad que tienen las personas
con discapacidad, las personas con movilidad limitada y quien les
acompafa, de usar en determinadas circunstancias, las vias de manera

preferencial con el fin de garantizar su seguridad.

En este titulo primero también se establece la jerarquia de la movilidad y se indica
gue en la planeacion, disefio e implementacion de las politicas publicas, planes y
programas en materia de movilidad se debera favorecer en todo momento a la
persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades,
garantizando la prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo a la

siguiente jerarquia:
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1. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén de

género, personas con discapacidad y movilidad limitada;

2. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;

3. Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;

4. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de bienes y
mercancias, y

5. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades estatales y municipales estableceran en sus respectivos
reglamentos y disposiciones el uso prioritario de la via a vehiculos que presten

servicios de emergencia, publica o privada, cuando la situacion asi lo requiera.

Por su parte, el Titulo Segundo, denominado De la Politica Publica a través del
Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial establece que el Sistema Estatal de
Movilidad y Seguridad Vial es el conjunto de dependencias y entidades de la
administracion publica estatal y de los ayuntamientos de los municipios del
Estado, que tiene por objeto la creacion e implementacion coordinada de
principios, elementos, acciones, planes, programas, criterios, instrumentos,
politicas publicas, servicios y normas, destinadas a garantizar el desplazamiento

seguro de los individuos en las vias publicas estatales y municipales.

Que los integrantes del Sistema Estatal seran: la persona titular del Ejecutivo
Estatal, quien lo presidira; la persona titular de la Secretaria General de Gobierno;
la persona titular de la Secretaria de Finanzas y Administracion; la persona titular
de la Secretaria de Seguridad Publica; la persona titular de la Secretaria de
Planeacién Urbana, Infraestructura, Movilidad, Medio Ambiente y Recursos
Naturales; un representante por cada Ayuntamiento, que sera designado de
conformidad con sus disposiciones de caracter general, bandos y/o reglamentos;
quien presida la Comisién Legislativa de Infraestructura en el Congreso local;

quien presida la Comision Legislativa de Comunicaciones y Transportes en el
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Congreso local y cinco representantes de las organizaciones de la sociedad civil

relacionadas con la materia.

Que la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial establecera las bases para
el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial en la entidad con vista en el corto,
mediano y largo plazo, en congruencia con los Planes Estatales y Nacionales de
Desarrollo, los programas sectoriales, regionales, estatales y municipales en
materia de movilidad, seguridad vial y ordenamiento territorial, y demas aplicables,
asi como aquellas especificas a los grupos en situacién de vulnerabilidad. Dicha
Estrategia serd formulada y aprobada por el Sistema Estatal y publicada en el

Periddico Oficial del Estado.

Que el Sistema Estatal de Informacién Territorial y Urbano seré el instrumento que
tendra por objeto organizar, actualizar y difundir la informacion e indicadores sobre
el ordenamiento territorial y el desarrollo urbano, donde ademas se integrara,
organizard, actualizara, publicara y estandarizar4 informacion de movilidad vy
seguridad vial, considerando caracteristicas socioeconomicas, demogréficas, de
discapacidad y de género de las personas usuarias de la via y los grupos en
situacion de vulnerabilidad, para la elaboracion de la politica publica, programas y
acciones que garanticen los derechos, principios, directrices y objetivos de la Ley.
Dicho sistema se conformara por una base de datos integrada por la informacion
gue proporcionen las autoridades estatales y los municipios en el ambito de sus

competencias.

El Titulo Tercero denominado De la Planeacion y Programacion de la Movilidad y
la Seguridad Vial, establece que la planeacion de la movilidad y de la seguridad
vial realizada por el ejecutivo estatal y los ayuntamientos, integrara los principios y

la jerarquia de la movilidad establecidos en la ley.

Ademas se establece que en dicha planeacién se llevardn a cabo diversas

acciones entre las que destacan:
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- El impulso a programas y proyectos de movilidad con politicas de
proximidad que faciliten la accesibilidad entre la vivienda, el trabajo y
servicios educativos, de salud, culturales y complementarios;

= El establecimiento de medidas que fomenten una movilidad sustentable y
gue satisfagan las necesidades de desplazamiento de la poblacion;

= Considerar el vinculo de la movilidad con los planes o programas de
desarrollo urbano; y

= Promover el fortalecimiento del transporte publico de pasajeros individual y
colectivo para asegurar la accesibilidad igualitaria e incluyente de las
personas usuarias de la via y hacer uso de las tecnologias de la
informacion y comunicacion disponibles, incluyendo las nuevas formas de
prestacion de dichos servicios, tales como los servicios de transporte
contratados a través de plataformas digitales y todas aquellas que surjan
con los avances tecnolégicos, privilegiando el derecho de los usuarios a
contar con distintas opciones de transporte para desplazarse y de elegir el

servicio de transporte que mas les convenga.

En este Titulo también se indican las bases de los instrumentos de politica publica
en cuanto a la Infraestructura, al transito, la gestion de la demanda y otros

instrumentos como los financieros.

El Titulo Cuarto denominado de La Sensibilizacién, Educacién y Formacion en
Materia de Movilidad Y Seguridad Vial se establece que el ejecutivo estatal y los
municipios en el ambito de sus respectivas competencias, disefaran,
implementaran, ejecutaran, evaluardn y daran seguimiento a los planes,
programas, campafas y acciones para sensibilizar, educar y formar a la poblacion
en materia de movilidad y seguridad vial, con el objetivo de generar la adopcién de
habitos de prevencion de siniestros de transito, el uso racional del automévil
particular; la promociéon de los desplazamientos inteligentes y todas aquellas

acciones que permitan lograr una sana convivencia en las vias.

10
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El Titulo Quinto nombrado De los Estimulos Fiscales, establece que el ejecutivo
estatal y los municipios podran aplicar incentivos al uso del transporte publico, al

transporte con tecnologias de energias limpias y al automévil compartido.

Finalmente, el Titulo Sexto titulado De los Medios de Defensa establece el recurso
de inconformidad como medio para recurrir las resoluciones dictadas con motivo

de la aplicacion de esta ley.

Respecto de los Articulos Transitorios se establece, ademas de la entrada en vigor
del Decreto, los plazos que las diferentes autoridades involucradas en la
aplicacion de la ley tendran para realizar los ajustes correspondientes en su
normatividad administrativa, asi como el plazo para que el Congreso armonice la
legislacion estatal que corresponda conforme al contenido de esta ley y los plazos
de instalacion del Sistema Estatal de Seguridad y Movilidad Vial y para la

expedicion del Reglamento de la presente ley.

Por lo anteriormente expuesto, me permito someter a la consideracion de esa

Asamblea, el siguiente proyecto de decreto:

EL CONGRESO DEL ESTADO DE BAJA CALIFORNIA SUR DECRETA:

SE EXPIDE LA LEY DE MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL DEL ESTADO DE
BAJA CALIFORNIA SUR

ARTICULO UNICO.- Se expide la Ley de Movilidad y Seguridad Vial del Estado
de Baja California Sur, para quedar como sigue:

TITULO PRIMERO
DISPOSICIONES GENERALES

CAPITULO |
Objeto de la Ley

11
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Articulo 1. La presente Ley es de orden publico, interés social y de observancia
general en el Estado de Baja California Sur. Tiene por objeto establecer las bases
y principios del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial como instancia de
coordinaciéon entre el ejecutivo estatal y los municipios, con el fin de garantizar la
promocion, el respeto, la proteccion y la garantia del derecho humano a la
movilidad en condiciones de seguridad Vvial, accesibilidad, eficiencia,
sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad.

Articulo 2. La presente Ley tendr& por objetivos:

I. Sentar las bases para la politica de movilidad y seguridad vial, bajo un
enfoque sistémico y de sistemas seguros.

[I.  Vincular la politica de movilidad y seguridad vial, con un enfoque integral
de la politica de ordenamiento territorial y desarrollo urbano y de manera
transversal con las politicas sectoriales aplicables.

lll.  Proteger los derechos a la vida y a la integridad fisica de las personas en
sus desplazamientos por las vias publicas del Estado, bajo un enfoque
de prevencion que disminuya los factores de riesgo a través de la
generacion de sistemas viales seguros.

IV. Establecer mecanismos y acciones para la gestion de factores de riesgo
gue permitan reducir las muertes y lesiones graves ocasionadas por
siniestros viales, asi como salvaguardar la vida e integridad fisica de las
personas usuarias del sistema de movilidad, bajo un enfoque de
sistemas seguros.

V. Definir mecanismos de coordinacion de las autoridades y la sociedad en
materia de movilidad y seguridad vial.

VI.  Definir la jerarquia de la movilidad y los principios rectores a que deben
sujetarse las autoridades competentes, en la implementacion de esta
Ley, en la expedicion de disposiciones reglamentarias y en la formulacion
y aplicacion de politicas, programas y acciones en la materia.

VIl.  Establecer las bases para priorizar los modos de transporte de personas,
bienes y mercancias, con menor costo ambiental y social.

VIIl.  Promover la movilidad no motorizada, vehiculos no contaminantes y la
intermodalidad.

IX. Incentivar las buenas practicas y mejora en los sistemas de movilidad y
seguridad vial.

X. Promover la toma de decisiones con base en evidencia cientifica,
tecnoldgica y territorial en materia de movilidad y seguridad vial.

12
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3. Para los efectos de esta Ley, se entendera por:

Accesibilidad: Las medidas pertinentes para asegurar el acceso de las
personas con discapacidad, en igualdad de condiciones con los demas,
al entorno fisico, el transporte, la informacién y las comunicaciones,
incluidos los sistemas y las tecnologias de la informacién, y otros
servicios e instalaciones abiertos al publico o de uso publico, tanto en
zonas urbanas como rurales e insulares;

Ajustes Razonables: Modificaciones y adaptaciones necesarias y
adecuadas que no impongan una carga desproporcionada o indebida,
cuando se requieran en un caso particular, para garantizar a las
personas con discapacidad el goce o ejercicio, en igualdad de
condiciones con las demas, de todos los derechos humanos y libertades
fundamentales;

Atencion médica prehospitalaria: Es la otorgada a las personas cuya
condicion clinica considera que pone en peligro la vida, un érgano o su
funcion, con el fin de lograr la limitacion del dafio y su estabilizacion
organico-funcional, desde los primeros auxilios hasta la llegada y entrega
a un establecimiento para la atencion médica con servicio de urgencia,
asi como durante el traslado entre diferentes establecimientos a bordo de
una ambulancia;

Auditorias de Ingenieria Vial: Metodologia aplicable a cualquier
infraestructura vial para identificar, reconocer y corregir las deficiencias
antes de que ocurran siniestros viales o cuando éstos ya estan
sucediendo. Las auditorias de Ingenieria vial buscan identificar riesgos
de la via, aplicando metodologias de la Ingenieria de Transito, con el fin
de emitir recomendaciones que, al materializarse, contribuyan a la
reduccion o eliminacién de los riesgos;

Autoridades: Autoridades estatales y municipales competentes en
materia de movilidad, seguridad vial y transporte terrestre;

Ayudas Técnicas: Dispositivos tecnologicos y materiales que permiten
habilitar, rehabilitar o compensar una 0 mas limitaciones funcionales,
motrices, sensoriales o intelectuales de las personas con discapacidad,;

Calle completa: Aquella disefiada para facilitar el transito seguro de las
personas usuarias de las vias, de conformidad con la jerarquia de la
movilidad, que propician la convivencia y los desplazamientos accesibles
y eficientes. Consideran criterios de disefio universal, la ampliacion de
banquetas o espacios compartidos de circulacion peatonal y vehicular
libres de obstaculos, el redimensionamiento de carriles para promover

13
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velocidades seguras, carriles para el transporte publico, infraestructura
ciclista y sefialética adecuada y visible en todo momento;

Desplazamientos: Recorrido de una persona de un origen hacia un
destino preestablecido con un propdsito determinado en cualquier modo
de movilidad,;

Disefio universal. Se entendera el disefio de productos, entornos,
programas y servicios en materia de movilidad y seguridad vial, que
puedan utilizar todas las personas, en la mayor medida posible, sin
necesidad de adaptacion ni disefio especializado. El disefio universal no
excluird las ayudas técnicas para grupos particulares de personas con
discapacidad cuando se necesiten;

Dispositivos de seguridad: Aditamento, sistema 0 mecanismo
dispuesto para las personas en favor de la seguridad de la vida, la salud
y la integridad durante sus traslados;

Dispositivos de control del transito: Conjunto de sefiales, marcas,
dispositivos diversos y demas elementos que se colocan en las vias con
el objeto de prevenir, regular y guiar la circulacion de personas peatonas
y vehiculos que cumplan con el criterio de disefio universal, garantizando
su adecuada visibilidad en todo momento;

Dispositivos de seguridad vehicular: Autopartes, partes, sistemas,
disefios y mecanismos en un vehiculo dispuesto para producir una
accion de proteccion en favor de la seguridad, la vida, la salud e
integridad de las personas usuarias, de conformidad con lo establecido
en la legislacién vigente;

Educacién Vial: Actividad cuya finalidad es promover una cultura vial en
la poblacion, dirigida a todas las personas usuarias de la via, con el
objetivo de generar cambios en los patrones de comportamiento social,

Enfoque Sistémico: Enfoque que aborda la movilidad en su totalidad e
integralidad, en el que interactian una serie de elementos coordinados e
interconectados;

Especificaciones técnicas: Parametros a los que se encuentra sujeto el
disefio, funcionalidad y uso tanto de las vias como de los modos de
transporte, con el objeto de garantizar la seguridad, salud e integridad de
las personas usuarias y la prevencion del riesgo, considerando las
necesidades diferenciadas de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial: Instrumento rector
para la conduccion de la Politica Estatal de Movilidad y Seguridad Vial,
gue incluye el conjunto de acciones encaminadas a promover la
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movilidad y la seguridad vial, para implementarlas a través de la
coordinacién de los tres 6rdenes de gobierno;

Estudio de Impacto de Movilidad: El que realizan las autoridades de
los distintos 6rdenes de gobierno en el &mbito de sus funciones, con el
fin de evitar o reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida de la
ciudadania en materia de movilidad;

Estudio de Impacto Vial: Es el estudio de los efectos que produce la
generacion, atraccién y combinacion de viajes de vehiculos y peatones,
dentro del sistema vial municipal y sus medidas de mitigacién por un uso
de suelo determinado, en donde se propone la necesidad de mejoras a la
vialidad con el objetivo de mantener un adecuado nivel de servicio,
aceptable de seguridad vial para todos los usuarios y con una proyeccion
a futuro.

Externalidades: Factores que inciden, afectan y son derivados de
efectos secundarios que causa la actividad de la movilidad de una
persona, en funcién del medio de transporte por el que se desplace,
como emisiones, congestion, siniestros y uso de espacio publico;

Factores de riesgo: Todo hecho o accion que dificulte la prevencion de
un siniestro de transito, asi como la implementacion de medidas
comprobadas para mitigar dichos riesgos;

Gestién de la demanda de movilidad: Conjunto de medidas,
programas y estrategias que inciden en la conducta de las personas
usuarias a fin de reducir viajes o cambiar el modo de transporte; con el
fin de optimizar tiempos en los desplazamientos;

Gestién de la velocidad: Conjunto de medidas integradas que llevan a
las personas conductoras a circular a una velocidad segura y, en
consecuencia, reducir el numero de siniestros de transito y las lesiones
graves 0 muertes;

Impacto de movilidad: Resultado de la evaluacion de las posibles
influencias o alteraciones sobre los desplazamientos de personas, bienes
y mercancias que pudieran afectarse por la realizacion de obras y
actividades privadas y publicas;

Interseccion.- Area general donde dos o mas vialidades o caminos se
unen o cruzan. Se clasifican en:
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a. A nivel: son aquellas en las cuales las vias que se cruzan registran o
presentan sus rasantes al mismo nivel.

b. A desnivel: son aquellas en las cuales las vias que se cruzan
registran o presentan sus rasantes a diferentes niveles.

Interseccionalidad: Conjunto de desigualdades mdultiples que coinciden
0 interceptan en una persona O grupo, aumentando su situacion
desfavorecida, riesgo, exposicion o vulnerabilidad al hacer uso de la via;

Lengua de Sefias Mexicana: Lengua de una comunidad de sordos, que
consiste en una serie de signos gestuales articulados con las manos y
acompafnados de expresiones faciales, mirada intencional y movimiento
corporal, dotados de funcion linguistica, forma parte del patrimonio
linguistico de dicha comunidad y es tan rica y compleja en gramatica y
vocabulario como cualquier lengua oral;

Motocicleta: Vehiculo motorizado de dos o mas ruedas utilizado para el
transporte de pasajeros o de carga, propulsado por un motor de
combustién interna, eléctrico o algun otro tipo de mecanismo que utilice
cualquier otro tipo de energia o asistencia que proporcione una potencia
continua normal mayor a 1 KW (1.34HP), o cuyo motor de combustion
tenga un volumen desplazado mayor a 49 cms cubicos. Sin ser limitativo
sino enunciativo, una motocicleta puede incluir denominaciones de
bicimoto, motoneta, motocicleta con sidecar, trimoto y cuatrimoto, con
capacidad de operar tanto en carretera como en otras superficies;

Movilidad: El conjunto de desplazamientos de personas, bienes y
mercancias, a través de diversos modos, orientado a satisfacer las
necesidades de las personas;

Movilidad activa o no motorizada: Desplazamiento de personas y
bienes que requiere de esfuerzo fisico, utilizando ayudas técnicas o
mediante el uso de vehiculos no motorizados;

Movilidad del cuidado: Viajes realizados en la consecucion de
actividades relacionadas con el trabajo no remunerado, de cuidados y el
cuidado de las personas que requieren de otra persona para su traslado,
dependientes o con necesidades especificas;

Nivel de Servicio: Grado en que son satisfechas las necesidades de
transportacion de la poblacién. Es una medida cualitativa que describe
las condiciones de operacion de un flujo vehicular o peatonal, y de su
percepcion por los motoristas y/o pasajeros. Estas condiciones se
describen en términos de factores tales como la velocidad y el tiempo de
recorrido, la libertad de realizar maniobras, la comodidad, la conveniencia
y la seguridad vial.
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Norma Oficial Mexicana: Son regulaciones técnicas de observancia

obligatoria expedidas por las dependencias competentes, que tienen
como finalidad establecer las caracteristicas que deben reunir los
procesos 0 servicios cuando estos puedan constituir un riesgo para la
seguridad de las personas o dafar la salud humana.

Perros de asistencia: Son aquellos que han sido certificados para el
acompafiamiento, conduccion y auxilio de personas con discapacidad;

Personas peatonas: Personas que transitan por la via a pie o que por su
condicion de discapacidad o de movilidad limitada utilizan ayudas
técnicas para desplazarse; incluye menores de doce afos a bordo de un
vehiculo no motorizado;

Persona usuaria: La persona que realiza desplazamientos haciendo uso
del sistema de movilidad,;

Personas con discapacidad: Personas a las que hace referencia la
fraccion XXVIII del articulo 3° de la Ley Estatal para la Inclusién de las
Personas con Discapacidad en Baja California Sur;

Personas con movilidad limitada: Toda persona cuya movilidad se ha
reducido por motivos de edad, embarazo y alguna otra situacion que, sin
ser una discapacidad, requiere una atencién adecuada y la adaptacion a
sus necesidades particulares en el servicio;

Personas usuarias vulnerables: Nifias y nifios menores de doce afos,
personas adultas mayores y personas con movilidad limitada usuarias de
vehiculos de dos y tres ruedas;

Proximidad: Circunstancias que permiten a las personas usuarias
desplazarse con facilidad a sus destinos;

Secretaria: Secretaria de Planeacion Urbana, Infraestructura, Movilidad,
Medio Ambiente y Recursos Naturales;

Seguridad vehicular: Medidas enfocadas en el desempefio y proteccion
gue brinda un vehiculo motorizado a las personas pasajeras y usuarias
de la via contra el riesgo de muerte o lesiones graves en caso de un
siniestro de transito;

Seguridad vial: Conjunto de politicas y sistemas orientados a controlar
los factores de riesgo, con el fin de prevenir y reducir las muertes y
lesiones graves ocasionadas por siniestros de transito;

17



I CONCRESD DEL ESTALO

XLIV.

XLV.

XLVI.

XLVII.

XLVIIIL.

XLIX.

LI.

PODER LEGISLATIVO DE B.C.S.

[

Sensibilizacion: Transmision de informacién a la poblacion, con el fin de

concientizarla sobre el uso de la via y la problematica que en ella se
genera,;

Sensibilizacién de género: Disefio, instrumentacion y ejecucion de
programas y politicas publicas que atiendan la problemética de las
desigualdades e inequidades de género;

Sefalizacidon Vial: Conjunto integrado de dispositivos, marcas y sefiales
qgue indican la geometria de las calles y carreteras, asi como sus
bifurcaciones, cruces y pasos a nivel; previenen sobre la existencia de
algun peligro potencial y su naturaleza; regulan la velocidad del transito
indicando las limitaciones fisicas o prohibiciones reglamentarias que
restringen el uso de las calles y carreteras; denotan los elementos
estructurales que estan instalados dentro del derecho de via y sirven de
guia a los usuarios a lo largo de sus itinerarios, los cuales estaran
regulados por la Norma Oficial Mexicana Vigente en la materia.

Servicio de transporte: Actividad mediante la cual el Estado en
coordinaciéon con los municipios otorgan permiso 0 autorizacion a
personas fisicas 0 morales para que suministren el servicio de transporte
para satisfacer las necesidades de movilidad de las personas, bienes y
mercancias, de conformidad con su normatividad aplicable;

Servicio de transporte publico: Actividad a través de la cual, el
gobierno del Estado, en coordinacion con los municipios, satisface las
necesidades de transporte accesible e incluyente de pasajeros o carga
en todas sus modalidades, dentro del area de su jurisdiccion;

Servicios auxiliares: Son todos los bienes muebles o inmuebles e
infraestructura, asi como los servicios a los que hace referencia la Ley de
Caminos, Puentes y Autotransporte Federal y que resulten
complementarios a la prestacion del servicio de transporte publico,
previstos en la legislacion aplicable y que son susceptibles de
autorizacion, permiso o concesion a particulares, por parte de los tres
ordenes de gobierno;

Siniestro de transito: Cualquier suceso, hecho, accidente o evento en la
via publica derivado del transito vehicular y de personas, en el que
interviene por lo menos un vehiculo y en el cual se causan la muerte,
lesiones, incluidas en las que se adquiere alguna discapacidad, o dafios
materiales, que puede prevenirse y sus efectos adversos atenuarse;

Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano: Sistema al que
hace referencia en el articulo 43 de esta Ley;

Sistema Estatal: El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial,
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Sistema de comunicacion de protocolo abierto: Sistema de

comunicacién que no es propiedad de una empresa en particular y que
no se limita a los productos de una empresa en especifico. Un protocolo
abierto es una conexion por internet en donde cualquier dispositivo de
computo pueda conectarse a una red global, evitando asi el monopolio.

Sistemas de movilidad: Conjunto de elementos y recursos relacionados
directa o indirectamente con el transito y la movilidad, cuya estructura e
interaccion permiten el desplazamiento de personas, bienes vy
mercancias en el espacio publico;

Sistema de retencion infantil: Dispositivos de seguridad para limitar la
movilidad del cuerpo para personas menores de doce afios, a fin de
disminuir el riesgo de lesiones en caso de colision o desaceleracion
brusca del vehiculo;

Sistemas seguros: Practicas efectivas, eficientes y prioritarias, que
redistribuyen responsabilidades entre los diversos actores relacionados
con la movilidad y no solo con las personas usuarias, cobran especial
relevancia las vias libres de riesgos, los sistemas de seguridad en el
transporte, en los vehiculos y las velocidades seguras;

Transporte publico de pasajeros: Es el medio de traslado que se
ofrece a una persona o para el publico en general de forma continua,
uniforme, regular, permanente e ininterrumpida y sujeta a horarios
establecidos o criterios de optimizacién mediante algoritmos tecnolégicos
gue otorga la autoridad competente a travées de entidades,
concesionarios o mediante permisos;

Transporte: Es el medio fisico a través del cual se realiza el traslado de
personas, bienes y mercancias;

Transversalidad: Es el proceso mediante el cual se instrumentan las
politicas, programas y acciones, desarrollados por las dependencias y
entidades de la administracion publica, que proveen bienes y servicios a
la poblacién, basados en un esquema de accién y coordinacién de
esfuerzos y recursos en tres dimensiones: vertical, horizontal y de fondo;

Vehiculo: Modo de transporte disefiado para facilitar la movilidad y
transito de personas o bienes por la via publica, propulsado por una
fuerza humana directa o asistido para ello por un motor de combustion
interna, eléctrico o cualquier fuerza motriz;

Vehiculos eficientes: Vehiculos que cumplen con las normas oficiales
mexicanas sobre emisiones y con las obligaciones de verificacion;
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~ Vehiculo motorizado: Vehiculo de transporte terrestre de pasajeros o

de carga, que para su traccion dependen de un motor de combustion
interna, eléctrica o de cualquier otra tecnologia que les proporciona
velocidad superior a los veinticinco kilbmetros por hora;

Vehiculo no motorizado: Vehiculo de traccibn humana como bicicleta,
monociclo, triciclo, cuatriciclo; vehiculos recreativos como patines,
patinetas y monopatines; incluye a aquellos asistidos por motor de baja
potencia no susceptible de alcanzar velocidades mayores a veinticinco
kilbmetros por hora, y los que son utlizados por personas con
discapacidad,;

Velocidad de operacion: Velocidad establecida por las autoridades
correspondientes en los reglamentos de transito;

Via: Espacio fisico destinado al transito de personas peatonas y
vehiculos;

Via publica: Todo espacio de dominio publico y uso comun destinado al
transito de personas peatonas y vehiculos, asi como a la prestacion de
servicios publicos y la instalacion de infraestructura y mobiliario;

Vialidades: Conjunto integrado de vias de uso comun que conforman la
traza urbana, y

Violencias de género: Cualquier accion u omision contra las mujeres,
gue les cause dafio o sufrimiento psicologico, fisico, patrimonial,
econdémico, sexual o la muerte, tanto en el &mbito privado como en el
publico.

CAPITULO Il
De las autoridades

Articulo 4. Son autoridades para aplicar esta Ley y vigilar su cumplimiento, en el
ambito de sus respectivas competencias:

La persona titular del Poder Ejecutivo del Estado;

La persona titular de la Secretaria de Planeacion Urbana, Infraestructura,
Movilidad, Medio Ambiente y Recursos Naturales;

Los Municipios por conducto de sus Presidentes Municipales o la
dependencia que designen para controlar las actividades que regula esta
Ley, en los términos de la reglamentacion aplicable al &mbito;
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Los demas que sefalen esta Ley, su Reglamento y otros ordenamientos
legales aplicables, o aquellos que sean designados mediante acuerdos o
convenios de las autoridades sefialadas en las fracciones que anteceden
o con las Autoridades Federales.

Articulo 5. En la ejecucion y cumplimiento de la presente Ley, corresponde a la
persona titular del Poder Ejecutivo del Estado, las siguientes atribuciones:

VI.

VII.

VIII.

Formular, conducir y evaluar la politica de movilidad y seguridad vial
estatal;

Aprobar la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial,

Emitir y, en su caso, modificar los ordenamientos juridicos de naturaleza
administrativa, necesarios para proveer el cumplimiento de la presente
Ley;

Fomentar y coordinar las acciones para la estructuracion y mejoramiento
del servicio publico de transporte, de tal forma que se preste un sistema
de movilidad que brinde servicios modernos, eficientes, seguros y de
alta calidad para el traslado de personas, bienes, mercancias y objetos
en general;

Celebrar acuerdos o convenios de coordinacion en materia de movilidad
y seguridad vial con la Federacion, otros Estados o con los Municipios;

Proporcionar a los Municipios que lo requieran, el apoyo técnico
necesario para la correcta planeacion de la movilidad y seguridad vial a
través de la Secretaria;

Crear, mejorar o adaptar por medio de las Secretarias y organismos, la
infraestructura para la movilidad dentro del ambito de su competencia
atendiendo la jerarquia establecida en esta Ley; y

Las demas atribuciones que le otorguen la presente normativa y las
Leyes aplicables a la materia.

Articulo 6. Corresponde a la Secretaria de Planeacion Urbana, Infraestructura,
Movilidad, Medio Ambiente y Recursos Naturales, el ejercicio de las siguientes
atribuciones:

Colaborar con las autoridades municipales en la implementacion de
acciones y estrategias que incidan en la reduccion de los percances
viales y aumenten la seguridad vial,
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Coadyuvar con las autoridades municipales, en la realizacion de los
estudios necesarios para la creacion, redistribucion, modificacion y
adecuacion de las vialidades, con el fin de lograr una mejor utilizacion
de las mismas y brindar prioridad segun la jerarquia de movilidad
establecida por la presente Ley;

Promover, en coordinacion con autoridades federales, estatales y
municipales, la construccién de ciclovias y ciclocarriles, asi como, la
elaboracion de programas de mejora de banquetas y vias peatonales,
de conformidad con la normatividad vigente en la materia, a fin de
asegurar la accesibilidad universal siguiendo la jerarquia de movilidad;

Coordinar la elaboracion de las politicas, estrategias, planes, programas
y acciones que promuevan el desarrollo de la movilidad y seguridad vial
sostenible en el Estado;

Coordinar la elaboracion, administracion, evaluacion, revision y
modificacion de la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial y
presentarlo a consideracion de la persona titular del Poder Ejecutivo del
Estado;

Sugerir y promover la elaboracion de normas técnicas en las materias
objeto de esta Ley, apoyandose en las Normas Oficiales Mexicanas;

En coordinacion con el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial,
instrumentar, programas y campafas permanentes de cultura de
movilidad y seguridad vial por si o en coordinacion con otras
dependencias y autoridades;

Revisar los estudios de impacto de movilidad de su competencia y emitir
opiniones técnicas o dictamenes para la realizacion de proyectos, obras
y acciones por parte de los interesados;

Definir dentro de los programas de asentamientos humanos,
ordenamiento territorial y de desarrollo urbano correspondientes, la
jerarquia y categoria de las vialidades, de acuerdo a la tipologia que
corresponda, apoyandose en estudios de impacto vial;

Emitir en coordinacion con el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad
Vial, manuales vy criterios para el disefio de la infraestructura y
equipamiento para la movilidad y seguridad vial con la participacion de
los Municipios y de la sociedad en general;

Realizar las acciones de mantenimiento y conservacion a la
infraestructura para la movilidad que correspondan al Estado, con base
en los planes y programas que se elaboren para esta materia, siguiendo
la jerarquia de movilidad establecida en esta Ley;
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Aplicar los instrumentos de politica de movilidad de conformidad con las

Leyes y disposiciones legales aplicables, en el ambito de su
competencia;

Realizar en concordancia con las politicas y acciones de movilidad
establecidas en esta Ley y en la Estrategia Estatal de Movilidad y
Seguridad Vial, la planeacion, programacion, ejecucion y control de los
proyectos de infraestructura para la movilidad; y

Las demas atribuciones que le otorguen la presente Ley y otros
ordenamientos aplicables en la materia, siempre y cuando no
contravengan esta Ley.

Articulo 7. Corresponde a los Municipios el ejercicio de las siguientes
atribuciones:

VI.

VII.

VIII.

Participar en el Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, de
conformidad con lo establecido en el articulo 31 del presente
ordenamiento y los lineamientos que establezca el Sistema Estatal;

Formular, aprobar, administrar y ejecutar los programas municipales en
materia de movilidad y seguridad vial, asi como conducir, evaluar y
vigilar la politica conforme a lo establecido por esta Ley, sus principios y
jerarquia de la movilidad;

Vigilar el cumplimiento de las Normas Oficiales Mexicanas expedidas
por la Federacién, en materia de movilidad y seguridad vial;

Constituir las instancias locales para la implementacién de acciones
integrales, acciones afirmativas transversales en materia de movilidad,
en apego a esta Ley y demas disposiciones legales;

Celebrar convenios de coordinacion con la Federacion, otras entidades
federativas, municipios y demarcaciones territoriales de la Ciudad de
México para la implementacibn de acciones especificas, obras e
inversiones en la materia, asi como aquellas que prioricen la movilidad
de los grupos en situacion de vulnerabilidad;

Facilitar y participar en los sistemas de movilidad garantizando que las
vias proporcionen un nivel de servicio adecuado para todas las
personas, considerando su interseccionalidad, sin importar el modo de
transporte que utilicen;

Desarrollar estrategias, programas y proyectos para la movilidad,
fomentando y priorizando el uso del transporte publico y los modos no
motorizados;
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Asignar, gestionar y administrar recursos para apoyar e implementar

acciones y proyectos en materia de movilidad, su infraestructura,
servicios auxiliares, operacion y capacitacion de las personas
operadoras, transporte y seguridad vial, promoviendo una mejor
utilizacion de las vias conforme a la jerarquia de la movilidad;

Establecer los mecanismos necesarios para mejorar la seguridad vial,
de conformidad con la jerarquia de la movilidad y sus necesidades;

Realizar estudios para el disefio, modificacion y adecuacion de las vias
en los centros de poblacion, de conformidad con lo establecido en esta
Ley y las necesidades territoriales;

Implementar dispositivos para el control del transito que deban ser
utilizados en los centros de poblacibn de su competencia, dando
preferencia al uso de sistemas de comunicacion de protocolo abierto.

Establecer la categoria, sentidos de circulacién, sefalética y demas
caracteristicas de las vias en su territorio;

Expedir las autorizaciones, licencias o permisos para la realizacion de
obras de infraestructura para la movilidad, con estricto apego a las
Normas Oficiales Mexicanas, normas juridicas locales, planes o
programas;

Realizar estudios de impacto de movilidad en el ambito de su
competencia, incluyendo criterios de sustentabilidad, perspectiva de
género, entre otros que se consideren relevantes;

Autorizar las areas de transferencia para el transporte en su territorio;

Regular el servicio del estacionamiento en via publica, conforme a las
Normas Oficiales Mexicanas;

Impulsar la accesibilidad e inclusién de personas con discapacidad y
personas con movilidad limitada a los servicios publicos de transporte
de pasajeros, asi como su desplazamiento seguro y efectivo en las vias
a traveés de infraestructura adecuada;

Mantener, en el ambito de sus atribuciones, las vias libres de
obstaculos y elementos que impidan, dificulten, generen un riesgo u
obstaculicen el transito peatonal y vehicular, excepto en aquellos casos
debidamente autorizados y respetando la jerarquia de la movilidad;

Instrumentar programas y campafas de cultura de la movilidad, que
fomenten la prevencion de los siniestros de transito;
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XXI.  Implementar programas especiales de seguridad vial en los puntos de
alta afluencia de personas asi como en los entornos escolares
promoviendo su inclusion en los programas oficiales de la Secretaria de
Educacioén Publica estatal en los diferentes grados escolares;

XXIl.  Prever en su legislacion aplicable, que los desarrollos inmobiliarios
cuenten con el criterio de calle completa;

XXIIl.  En los municipios insulares, coordinar con las autoridades acciones de
movilidad asequible, incluyente, segura y sustentable entre sus
municipios Y el territorio continental, y

XXIV. Las demas previstas para el cumplimiento de la presente Ley.

CAPITULO Il
De la concurrencia y coordinacién entre autoridades

Articulo 8. Las autoridades competentes en los términos de esta Ley, promoveran
la celebracion de convenios y acuerdos de coordinacién con la federacion, otras
entidades federativas y los municipios.

En los términos de esta Ley, podran celebrar convenios de concertacion y
colaboracién con los sectores social y privado, para la realizacibn de acciones
conjuntas relativas a las materias que establece la presente Ley.

Articulo 9. Los municipios deberan armonizar sus reglamentos y bandos para dar
cumplimiento a las disposiciones de la presente Ley.

Articulo 10 Las facultades de inspeccion, vigilancia y sanciones podran ser
concurrentes en los términos de los convenios que para tal efecto celebren los
municipios y la Secretaria.

Articulo 11. Ninguna de las autoridades competentes podra contravenir en sus
reglamentos disposicién alguna de esta Ley.

Articulo 12. La construccion, mejoramiento y adaptacion de las vias, aceras y
pasos peatonales sera facultad de los municipios, los cuales podran celebrar
convenios con el Ejecutivo Estatal, a través de la Secretaria, para desarrollar
infraestructura para la movilidad y seguridad vial dentro del ambito de su
competencia.
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CAPITULO IV
De los Principios de Movilidad y Seguridad Vial

13. El gobierno estatal, los gobiernos municipales y las demas

autoridades observaran, dentro de sus respectivas facultades, los siguientes

principios:

VI.

Accesibilidad. Garantizar el acceso pleno en igualdad de condiciones,
con dignidad y autonomia a todas las personas al espacio publico,
infraestructura, servicios, vehiculos, transporte publico y los sistemas de
movilidad tanto en zonas urbanas como rurales e insulares mediante la
identificacion y eliminaciobn de obstaculos y barreras de acceso,
discriminacion,  exclusiones,  restricciones  fisicas, culturales,
econOmicas, asi como el uso de ayudas técnicas y perros de asistencia,
con especial atencion a personas con discapacidad, movilidad limitada
y grupos en situacion de vulnerabilidad,;

Calidad. Garantizar que los sistemas de movilidad, infraestructura,
servicios, vehiculos y transporte publico cuenten con los requerimientos
y las condiciones para su Optimo funcionamiento con propiedades
aceptables para satisfacer las necesidades de las personas;

Confiabilidad. Las personas usuarias de los servicios de transporte
deben tener la certeza de que los tiempos de recorrido, los horarios de
operacion y los puntos de abordaje y descenso son predefinidos y
seguros, de manera que se puedan planear los recorridos de mejor
forma;

Disefio universal. Todos los componentes de los sistemas de
movilidad deben seguir los criterios de disefio universal, a fin de incluir a
todas las personas independientemente de su condicién y en igualdad
de oportunidades, a las calles y los servicios de movilidad, de acuerdo
con las condiciones de cada centro de poblacion; asi como otorgarles
las condiciones minimas de infraestructura necesarias para ejercer el
derecho a la movilidad;

Eficiencia. Maximizar los desplazamientos agiles y asequibles, tanto de
personas usuarias como de bienes y mercancias, optimizando los
recursos ambientales y econémicos disponibles;

Equidad. Reconocer condiciones y aspiraciones diferenciadas para
lograr el ejercicio de iguales derechos y oportunidades, tanto para
mujeres y hombres, asi como otros grupos en situacion de
vulnerabilidad;
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Habitabilidad. Generar condiciones para que las vias cumplan con las

funciones de movilidad y creacion de espacio publico de calidad, a
travées de la interaccion social, la diversidad de actividades y la
articulacion de servicios, equipamientos e infraestructura;

Inclusion e Igualdad. El Estado atendera de forma incluyente,
igualitaria y sin discriminacién las necesidades de todas las personas
en sus desplazamientos en el espacio publico, infraestructura, servicios,
vehiculos, transporte publico y los sistemas de movilidad;

Movilidad activa. Promover ciudades caminables, asi como el uso de
la bicicleta y otros modos de transporte no motorizados, como
alternativas que fomenten la salud pudblica, la proximidad y la
disminucién de emisiones contaminantes;

Multimodalidad. Ofrecer mdultiples modos y servicios de transporte
para todas las personas usuarias, los cuales deben articularse e
integrarse entre si y con la estructura urbana, para reducir la
dependencia del vehiculo particular motorizado;

Participacion. Establecer mecanismos para que la sociedad se
involucre activamente en cada etapa del ciclo de la politica publica, en
un esquema basado en la implementacion de metodologias de co-
creacion enfocadas en resolver las necesidades de las personas;

Perspectiva de género. Vision cientifica, analitica y politica que busca
eliminar las causas de la desigualdad, la injusticia y la jerarquizacion de
las personas basada en el género y que promueve la igualdad entre
hombres y mujeres;

Progresividad. Garantizar que el derecho a la movilidad y sus
derechos relacionados, estén en constante evolucion, promoviéndolos
de manera progresiva y gradual e incrementando constantemente el
grado de su tutela, respeto, proteccion y garantia;

Participacion Ciudadana: Que permita involucrar y tomar en cuenta la
opinién de los habitantes, de las camaras y colegios de profesionistas,
en los diferentes componentes de la movilidad y seguridad vial,

Resiliencia. Lograr que el sistema de movilidad tenga capacidad para
soportar situaciones fortuitas o de fuerza mayor, con una recuperacion
breve y de bajo costo, tanto para la sociedad como para el medio
ambiente;

Seguridad. Se debera proteger la vida y la integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte
0 lesion por siniestros de transito es prevenible;
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Seguridad vehicular. Aspecto de la seguridad vial enfocado en el

desempefio de proteccion que brinda un vehiculo de motor a las
personas pasajeras y usuarias vulnerables, y demas usuarias de la via,
contra el riesgo de muerte o lesiones graves en caso de siniestro;

Sostenibilidad. Satisfacer las necesidades de movilidad procurando los
menores impactos negativos en el medio ambiente y la calidad de vida
de las personas, garantizando un beneficio continuo para las
generaciones actuales y futuras;

Transparencia y rendiciéon de cuentas. Garantizar la maxima
publicidad y acceso a la informacion relacionada con la movilidad y la
seguridad vial, asi como sobre el gjercicio presupuestal y cumplimiento
de la normativa, de conformidad con lo establecido en las Leyes general
y estatal de Transparencia y Acceso a la Informacién Publica;

Transversalidad. Instrumentar e integrar las politicas, programas y
acciones en materia de movilidad y seguridad vial, desarrollados por las
distintas dependencias y entidades de la administracién publica, que
proveen bienes y servicios a la poblacion, poniendo especial atencion a
los grupos en situacion de vulnerabilidad, y

Uso prioritario de la via o del servicio. Concientizar a personas
usuarias de la via y transporte publico sobre la necesidad que tienen las
personas con discapacidad, las personas con movilidad limitada y quien
les acompafia, de usar en determinadas circunstancias, las vias de
manera preferencial con el fin de garantizar su seguridad.

Articulo 14. La movilidad es el derecho de toda persona a trasladarse y a
disponer de un sistema integral de movilidad de calidad, suficiente y accesible
gue, en condiciones de igualdad y sostenibilidad, permita el desplazamiento de
personas, bienes y mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y garantia de
los demas derechos humanos, por lo que las personas seran el centro del disefio y
del desarrollo de los planes, programas, estrategias y acciones en la materia.

La modernizacion y racionalizacion de la movilidad en el Estado de Baja California
Sur y en sus municipios tendra las siguientes finalidades:

La integridad fisica y la prevencion de lesiones de todas las personas
usuarias de las calles y de los sistemas de transporte, en especial de
las més vulnerables.

La accesibilidad de todas las personas, en igualdad de condiciones, con
dignidad y autonomia a las calles y a los sistemas de transporte;
priorizando a los grupos en situacion de vulnerabilidad,

La movilidad eficiente de personas, bienes y mercancias;
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La preservacion y restauracion del equilibrio ecologico ante los efectos

del cambio climatico;
La calidad de los servicios de transporte y de la infraestructura vial;

Eliminar factores de exclusion o discriminacién al usar los sistemas de
movilidad, para que todas las personas gocen y ejerzan sus derechos
en igualdad de condiciones;

La igualdad de oportunidades en el uso de los sistemas de movilidad;

Dotar a todas las localidades del Estado con acceso a camino
pavimentado a una distancia no mayor de dos kilometros, aplicando
siempre en su proyecto y disefio la normatividad aplicable;

Promover el maximo grado de autonomia de las personas en sus
traslados y el uso de los servicios, y

Promover en aquellos municipios con territorio insular los sistemas,
rutas y modalidades que faciliten el acceso y la movilidad de las
personas entre el territorio insular y el continental.

Garantizar el derecho de via para la construccion de ampliaciones de
vialidades primarias existentes, asi como la construccion de nuevas
vialidades primarias para un crecimiento ordenado de la zona urbana.

Articulo 15. El derecho a la movilidad permite que las personas puedan elegir
libremente la forma de trasladarse, en y entre los distintos centros de poblacién, a
fin de acceder a los bienes, servicios y oportunidades que otorgan éstos.

Articulo 16. La seguridad vial es el conjunto de medidas, normas, politicas y
acciones adoptadas para prevenir los siniestros de transito, reducir el riesgo de
lesiones y muertes a causa de estos. Para ello, las autoridades observaran las
siguientes directrices:

El resguardo de la integridad fisica del usuario es responsabilidad
compartida entre los proveedores de las vias, los operadores de los
distintos modos de transporte y los propios usuarios;

La seguridad vial debe ser continua, entendida como aquella que
responde a las necesidades de las generaciones presentes y futuras, a
través de instrumentos e instituciones;

Los sistemas de seguridad vial derivaran de acciones concertadas entre
los sectores publico, privado y social, a través de mecanismos
transparentes de participacion;
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V. La seguridad vial depende de infraestructura vial disefiada bajo criterios
de accesibilidad universal;

V. Espacios viales predecibles y que reduzcan o minimicen los errores de
las personas usuarias y sus efectos, que se explican por si mismos, en
el sentido de que su disefio fomenta velocidades de viaje seguras y
ayuda a evitar que se cometan errores;

VI. Velocidades de desplazamiento que se adaptan a la funcién, nivel de
seguridad y condiciones de cada via. Las personas conductoras
comprenden y cumplen los limites de velocidad y conducen segun las
condiciones;

VII. Vehiculos seguros, los que con sus caracteristicas cuentan con
aditamentos o dispositivos de seguridad, que tienen por objeto prevenir
colisiones y proteger a las personas usuarias, incluidos pasajeros,
personas peatonas, ciclistas, y usuarias de vehiculos no motorizados,
en caso de ocurrir una colision;

VIII. Personas usuarias seguras: Personas usuarias que, cumplen con las
normas viales, toman medidas para mejorar la seguridad vial y exigen y
esperan mejoras en la misma;

IX. Atencion meédica prehospitalaria: Establecimiento de un sistema de
atencion médica prehospitalaria y la aplicaciéon de las normas vigentes
en la materia, para la atencién efectiva y oportuna de las personas
lesionadas en sinestros viales, en términos de las leyes aplicables, y

X. Seguimiento, gestiébn y coordinacién, las autoridades competentes
estableceran las estrategias necesarias para el fortalecimiento de la
seguridad vial, dandoles seguimiento y evaluacion. Asimismo, se
coordinaran entre ellas para gestionar de manera eficaz las acciones de
prevencion, atencion durante y posterior a los siniestros viales.

Articulo 17. El sistema de movilidad debe contar con las condiciones necesarias
gue protejan al maximo posible la vida, salud e integridad fisica de las personas en
sus desplazamientos por las vias publicas. Para ello, las autoridades competentes
en el ambito de sus facultades deberan privilegiar las acciones de prevencion que
disminuyan los factores de riesgo, a través de la generacion de sistemas de
movilidad con enfoque de sistemas seguros.

Los reglamentos, normas y disposiciones en la materia deberan contener criterios
cientificos y técnicos de proteccion y prevencién, asi como mecanismos
apropiados para vigilar, regular y sancionar aquellos hechos que constituyan
factores de riesgo.
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Las politicas publicas en materia de seguridad vial priorizaran a los usuarios mas
vulnerables, a través de la intermodalidad y el uso cordial y responsable de la via

publica.

Articulo 18. Las medidas que deriven de la presente Ley tendran como objetivo
prioritario la proteccion de la vida y la integridad fisica de las personas en sus
desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas del Estado, por medio de
un enfoque de prevencién que disminuya los factores de riesgo y la incidencia de
lesiones graves, a través de la generacion de sistemas de movilidad seguros, los
cuales deben seguir los siguientes criterios:

VI.

VII.

Las muertes o lesiones graves ocasionadas por un siniestro de transito
son prevenibles;

Los sistemas de movilidad y de transporte y la infraestructura vial
deberan ser disefiados para tolerar el error humano, para que no se
produzcan lesiones graves o muerte, asi como para reducir los factores
de riesgo que atenten contra la integridad y dignidad de los grupos en
situacion de vulnerabilidad;

Las velocidades vehiculares deben mantenerse de acuerdo con el tipo
de vialidad y los limites establecidos en la normatividad aplicable, para
reducir muertes y la gravedad de las lesiones;

Las soluciones cuando se produzca un siniestro de transito, deben
buscarse en todo el sistema, en lugar de responsabilizar a las personas
usuarias de la via;

Los derechos de las victimas se deberadn reconocer y garantizar de
conformidad con lo establecido en la legislacion federal y local en
materia de atencién a victimas vy los tratados internacionales de los que
el Estado Mexicano sea parte;

Las acciones de concertacion son necesarias entre los sectores publico,
privado y social con enfoque multisectorial, a través de mecanismos
eficientes y transparentes de participacion; y

El disefio vial y servicio de transporte debe ser modificado o adaptado,
incorporando acciones afirmativas sin que se imponga una carga
desproporcionada o indebida, a fin de que se garantice la seguridad
integral y accesibilidad de los grupos en situacion de vulnerabilidad, con
base en las necesidades de cada territorio.
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CAPITULO V
De la jerarquia de Movilidad

Articulo 19. La planeacién, disefio e implementacion de las politicas publicas,
planes y programas en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento
a la persona, los grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades,
garantizando la prioridad en el uso y disposicion de las vias, de acuerdo con la
siguiente jerarquia de la movilidad:

l. Personas peatonas, con un enfoque equitativo y diferenciado en razén
de género, personas con discapacidad y movilidad limitada;
I. Personas ciclistas y personas usuarias de vehiculos no motorizados;
I, Personas usuarias y prestadoras del servicio de transporte publico de
pasajeros, con un enfoque equitativo pero diferenciado;

V. Personas prestadoras de servicios de transporte y distribucion de
bienes y mercancias, y
V. Personas usuarias de vehiculos motorizados particulares.

Las autoridades estatales y municipales estableceran en sus respectivos
reglamentos y disposiciones el uso prioritario de la via a vehiculos que presten
servicios de emergencia, publica o privada, cuando la situacion asi lo requiera,
para ello, se apoyara en equipos con tecnologia que trabajen con el sistema de
comunicacién de protocolo abierto.

Articulo 20. Para garantizar una movilidad segura y reducir muertes y lesiones
graves por siniestros de transito, deberan asumir mayor responsabilidad subjetiva;
en la forma de transitar, las personas usuarias de vehiculos motorizados. De esta
manera, quienes tienen mayor responsabilidad son las personas conductoras de
vehiculos motorizados y, en menor medida, las personas usuarias vulnerables y
quienes usan medios no motorizados.

Se promoveran criterios y condiciones cuyo objetivo es evitar los siniestros de
transito, a través de la creacion e implementacion de programas y politicas
publicas que resguarden la vida e integridad de las personas, en su libre transito y
desplazamiento por el territorio estatal; teniendo en consideracion la jerarquia de
movilidad y orden de planificacion de la infraestructura establecidos en la presente
Ley.

Articulo 21. Las autoridades competentes en el ambito de sus atribuciones
deberan garantizar que la movilidad esté al alcance de todas las personas en
igualdad de condiciones, sin discriminacién de género, edad, discapacidad o
condicion, a costos accesibles y con informacion clara y oportuna, priorizando a
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los grupos en situacion de vulnerabilidad, tanto en zonas urbanas como rurales e
insulares.

Articulo 22. Los reglamentos, los bandos y disposiciones en la materia
contendran las previsiones necesarias para garantizar, al menos, lo siguiente:

l. Que los servicios de transporte prevean vehiculos y entornos con
disefio universal y en su caso, con ayudas técnicas para la accesibilidad
de personas con discapacidad y movilidad limitada, con las acciones
afirmativas y los ajustes razonables que se requieran para ello;

I. Que las vias y el espacio publico se disefien contemplando
infraestructura que permita que las personas con discapacidad y
movilidad limitada se desplacen de manera segura, tales como rutas
accesibles, sefales auditivas con sistema de protocolo abierto, visuales,
tactiles, rampas, entre otras;

. Que se contribuya a la accesibilidad de las personas con discapacidad
y movilidad limitada, aportando especificaciones de disefio universal
gue permitan construir un entorno incluyente, y

V. Que las modalidades de transporte en las zonas remotas y de dificil
acceso, asi como en los territorios insulares contemplen las rutas y los
servicios mas seguros, incluyentes, accesibles y asequibles para las
personas.

Articulo 23. Las autoridades deben, en todo tiempo, maximizar los
desplazamientos &giles y asequibles, optimizando los recursos ambientales y
econdémicos, y hacer uso de las tecnologias de la informacién y comunicacién
disponibles.

Articulo 24. Las autoridades, en sus ambitos de competencia, deberan satisfacer
los requerimientos de movilidad y seguridad vial procurando los menores impactos
negativos en la calidad de vida de las personas, en la sociedad y en el medio
ambiente, asegurando las necesidades del presente sin comprometer los
derechos de futuras generaciones.

Articulo 25. Las politicas en materia de movilidad y seguridad vial deberan
fomentar la resiliencia de las personas, de la sociedad y del sistema de movilidad,
frente a los efectos negativos del cambio climatico.

Asimismo, las autoridades competentes aplicaran medidas para controlar y reducir
los efectos negativos en la sociedad y en el medio ambiente, derivados de las
actividades de transporte, en particular, la congestion vehicular, la contaminacién
del aire, la emision de gases de efecto invernadero, entre otras.
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Articulo 26. Las politicas en materia de movilidad y seguridad vial que se
determinen por las autoridades de los tres érdenes de gobierno, promoveran e
incentivaran la gradual adopcion de las innovaciones tecnologicas en los sistemas
aplicados al transporte, vehiculos, combustibles, fuentes de energia e
infraestructura.

Articulo 27. Toda persona tiene derecho a buscar y acceder a informacion sobre
el estado del sistema de movilidad y seguridad vial, a fin de que pueda planear sus
trayectos; calcular los tiempos de recorrido; conocer los horarios de operacion del
transporte publico, la frecuencia de paso, los puntos de abordaje y descenso;
evitar la congestidon vial, y conocer el estado de funcionamiento del sistema de
movilidad, asi como la disponibilidad de los servicios auxiliares al transporte.

Articulo 28. El sistema de movilidad deberad ofrecer multiples opciones de
servicios y modos de transporte debidamente integrados, que proporcionen
disponibilidad, calidad y accesibilidad; que satisfagan las necesidades de
desplazamiento y que logren un sistema de integracién fisica, operativa,
informativa, de imagen y de modo de pago.

Las autoridades competentes procuraran proporcionar, de manera progresiva,
servicios de transporte especifico para personas con discapacidad.

Articulo 29. El sistema de movilidad debe ser igualitario, equitativo e inclusivo, por
lo que las autoridades competentes deberdn garantizar la equiparacién de las
oportunidades de la poblacion para alcanzar un efectivo ejercicio de su derecho a
la movilidad, independientemente del modo que utilice para trasladarse, poniendo
especial énfasis en los grupos en situacion de vulnerabilidad por condicion fisica,
social, econdémica, género, edad u otra.

Articulo 30. Para cumplir con lo dispuesto en el articulo anterior, las autoridades
competentes deberan disefiar y operar el sistema de movilidad respetando los
siguientes criterios:

l. Ajustes razonables: Para garantizar la igualdad e inclusion de los
grupos en situacién de vulnerabilidad, las autoridades competentes
vigilaran que el sistema de movilidad se modifigue y adapte en la
medida necesaria y adecuada, sin que se impongan cargas
desproporcionadas, cuando se requiera, para asegurar que las
personas gocen o ejerzan sus derechos en igualdad de condiciones,
con dignidad y autonomia;

I. Disefio universal: Todos los componentes de los sistemas de movilidad
deben segquir criterios de disefio que incluyan a todas las personas,
independientemente de su situacion o condicidn y equiparando
oportunidades;
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Il Perspectiva de género: El sistema de movilidad debe tener las
condiciones adecuadas y disefiarse considerando estrategias que
mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las mujeres en un marco de
seguridad y conforme a sus necesidades, con el fin de garantizar la
igualdad de género;

V. Pluriculturalidad y multilingtiismo: El espacio publico y el sistema de
transporte deben garantizar el respeto por la pluriculturalidad y deben
contemplar mecanismos que garanticen la accesibilidad de las
personas indigenas, afromexicanas y con discapacidad en materia
linglistica, y

V. Prioridad en el uso de la via: El sistema de movilidad debe garantizar el
uso equitativo del espacio publico por parte de todas las personas
usuarias, de acuerdo con la jerarquia de la movilidad y las necesidades
territoriales de cada poblacion.

) ~ TITULO SEGUNDO
DE LA POLITICA PUBLICA A TRAVES DEL SISTEMA ESTATAL DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
Del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 31. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial es el conjunto de
dependencias y entidades de la administracidbn publica estatal, del poder
legislativo estatal, de los ayuntamientos de los municipios del Estado y de las
organizaciones de la sociedad civil, que tiene por objeto la creacién e
implementacién coordinada de principios, elementos, acciones, planes,
programas, criterios, instrumentos, politicas publicas, servicios y normas,
destinadas a garantizar el desplazamiento seguro de los individuos en las vias
publicas estatales y municipales.

Articulo 32. El Sistema tiene por objeto:

l. Desempefiarse como la instancia que propicie la sinergia,
comunicacién, coordinacion, colaboracién y concertacién en la politica
estatal de la movilidad y seguridad vial;

. Fomentar la aplicacion transversal de politicas publicas para la
movilidad y seguridad vial entre las autoridades estatales y municipales
en el ambito de sus respectivas competencias, y
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Fomentar la planeacion, coordinacion, vinculacion y concordancia entre

los programas, acciones e inversiones del gobierno federal, estatal y
municipal, a través de los instrumentos que definan las politicas
publicas en materia de movilidad, ya sea que se desprendan de esta
Ley o de las normatividades especificas en materia de planeacion.

Articulo 33. Las funciones de planeacion, programacion, gestion, control,
evaluacion e investigacion realizadas por el Sistema tendran como prioridad la
consecucioén de las siguientes metas especificas:

VI.

VII.

VIII.
IX.

Fortalecimiento de la capacidad de gestion de la seguridad vial,

Modernizacion de la infraestructura vial y de transporte, haciéndola mas
segura y accesible;

Armonizacién normativa en los ayuntamientos del estado;
Fortalecimiento de la cultura vial comunitaria y ordenada;
Uso seguro en el manejo de vehiculos;

Comportamiento responsable de los usuarios de las vias publicas, a
efecto de disminuir los factores de riesgo;

Mejoramiento de los servicios de atencibn meédica por siniestros de
transito;

Fomento al desarrollo de ciclo pistas, e

Incentivar a los ayuntamientos para la estricta aplicacion de la Ley.

Articulo 34. Son integrantes del Sistema Estatal:

VI.

La persona titular del Ejecutivo Estatal, quien lo presidira;

La persona titular de la Secretaria General de Gobierno;

La persona titular de la Secretaria de Finanzas y Administracion;
La persona titular de la Secretaria de Seguridad Publica;

La persona titular de la Secretaria de Planeacion Urbana,
Infraestructura, Movilidad, Medio Ambiente y Recursos Naturales;

Un representante por cada Ayuntamiento, que sera designado de
conformidad con sus disposiciones de caracter general, bandos y/o
reglamentos;
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VII. Quien presida la Comision Legislativa de Infraestructura en el Congreso

local.
VIII. Quien presida la Comision Legislativa de Comunicaciones y Transportes

en el Congreso local.

IX. Cinco representantes de las organizaciones de la sociedad civil
relacionadas con la materia.

Articulo 35. Las sesiones del Sistema Estatal estaran presididas por la persona
gue ocupe la titularidad del Ejecutivo Estatal o la persona que designe.

Articulo 36. De acuerdo a las instrucciones de la persona que ocupe la
Presidencia del Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial, las sesiones seran
convocadas en forma ordinaria, por lo menos dos veces al afo vy
extraordinariamente las veces que se requiera.

Las sesiones se llevardn a cabo con la asistencia de la mitad mas uno de sus
integrantes y las decisiones seran tomadas por la mayoria simple de los presentes
en las sesiones.

Articulo 37. Las reglas de organizacion y funcionamiento del Sistema Estatal
seran determinadas a través del Reglamento que al efecto expida el Gobernador
del Estado.

Articulo 38. El Sistema Estatal podra convocar como invitados a las autoridades
federales, locales o municipales, asi como a representantes de los sectores
publico, privado, social, académico y de investigacion, cuando el despacho de los
asuntos tenga implicaciones técnicas o se aborden temas relacionados con el
ambito de su competencia.

CAPITULO II
De la Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 39. La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial establecera las
bases para el desarrollo de la movilidad y la seguridad vial en la entidad con vista
en el corto, mediano y largo plazo, en congruencia con los Planes Estatales y
Nacionales de Desarrollo, los programas sectoriales, regionales, estatales y
municipales en materia de movilidad, seguridad vial y ordenamiento territorial, y
demas aplicables, asi como aquellas especificas a los grupos en situacién de
vulnerabilidad.

La Estrategia Estatal de Movilidad y Seguridad Vial sera formulada y aprobada por
el Sistema Estatal y publicada en el Periédico Oficial del Estado.
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menos, lo siguiente:

VI.

VILI.

Identificacion de los sistemas de movilidad de los centros de poblacion
de la entidad con su respectivo diagndéstico, caracterizacion y
delimitacién, basados en estudios de Ingenieria de Transito.

Vinculacion de la movilidad y la seguridad vial con la politica de
desarrollo urbano, asentamientos humanos y ordenamiento territorial,
asi como a las politicas sectoriales aplicables y demas que se
requieran;

Establecimiento de mecanismos para el fortalecimiento de las politicas
y acciones afirmativas en materia de movilidad y seguridad vial;

Promocién de la congruencia de las politicas, programas y acciones,
gue, en los ayuntamientos deberdn implementarse en materia de
movilidad y seguridad vial;

Conformacién de las estrategias que promuevan modos de transporte
publico sostenible y seguro, el uso de vehiculos no motorizados,
vehiculos no contaminantes y otros modos de alta eficiencia energética;

Establecimiento de las bases para los mecanismos de planeacion,
organizacion, regulaciéon, implementacioén, articulacion intersectorial, asi
como la participacion de la sociedad y de los sectores publico, privado y
social con enfoque multisectorial, ejecucién, control, evaluacién y
seguimiento de la Estrategia, e

Informacion sobre la movilidad y la seguridad vial que permita integrar
indicadores de proceso, efectos, resultados e impacto desagregado
entre los grupos en situacion de vulnerabilidad y personas con
discapacidad.

Articulo 41. La Estrategia Estatal tendra una visiébn con un horizonte a corto,
mediano y largo plazo del desarrollo estatal de la movilidad y la seguridad vial.
Tendrd como objetivo gestionar, desde un enfoque de sistemas seguros, la
movilidad y seguridad vial, con la premisa de que el cambio en su instrumentacion
sera progresivo.

Articulo 42. La Estrategia podra ser revisada y en su caso actualizada cada tres
afios o cuando ocurran cambios profundos que puedan afectar la estructura de
movilidad del Estado. Su elaboracion y modificacion sera conforme a lo siguiente:
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I.  El Sistema Estatal formulara y aprobara la Estrategia.

I. Una vez aprobada la Estrategia Estatal, se publicara en el Periédico
Oficial del Estado.

lll.  Los ayuntamientos se ajustaran a las politicas y acciones establecidas
en la Estrategia.

CAPITULO Il
Del Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano

Articulo 43. El Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano es un
instrumento que tiene por objeto organizar, actualizar y difundir la informacion e
indicadores sobre el ordenamiento territorial y el desarrollo urbano, donde ademas
se integra, organiza, actualiza, publica y estandariza informacion de movilidad y
seguridad vial, considerando caracteristicas socioecondmicas, demogréficas, de
discapacidad y de género de las personas usuarias de la via y los grupos en
situacion de vulnerabilidad, para la elaboracion de la politica publica, programas y
acciones que garanticen los derechos, principios, directrices y objetivos de esta
Ley.

Articulo 44. La informacién estard disponible para su consulta en el medio
electréonico que habilite el Sistema Estatal con el mayor nivel de desagregacion
posible, a efecto de promover el desarrollo de estudios e investigaciones que
contribuyan a incorporar la perspectiva de género y la inclusiébn de grupos en
situacion de vulnerabilidad dentro de la planeacion de los sistemas de movilidad y
la seguridad vial.

Articulo 45. La proteccion y publicidad de la informacion contenida en el Sistema
Estatal de Informacion Territorial y Urbano se realizard en términos de lo
establecido en la legislacion estatal en materia de Transparencia y Acceso a la
Informacién Publica, de Proteccion de Datos Personales para el Estado y demas
legislacién aplicable.

Articulo 46. El Sistema Estatal de Informacion Territorial y Urbano en materia de
movilidad y seguridad vial estara conformado por una base de datos integrada por
la informacién que proporcionen las autoridades estatales y los municipios en el
ambito de sus competencias, de conformidad con esta Ley y demas legislacion
aplicable.

Articulo 47. Para el funcionamiento del Sistema Estatal de Informacion Territorial
y Urbano en materia de movilidad y seguridad vial, las autoridades competentes,
dentro del marco de sus facultades deberan suscribir los convenios de
coordinaciéon necesarios para la transmision de la informacion que exista en los
archivos de las diversas dependencias estatales y federales y los municipios que
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n datos e informacién necesaria para que las autoridades competentes

elaboren las politicas de movilidad y seguridad vial.

Para evitar duplicidad de trabajos, deberan integrar un banco de proyectos y
estudios de infraestructura elaborados por los tres niveles de gobierno.

Articulo 48. La integracion de indicadores y bases de datos del Sistema Estatal
de Informacion Territorial y Urbano se integraran por las siguientes:

Base de Datos sobre informacién de movilidad, y

Base de Datos de informacion y seguimiento de seguridad vial, que
incluya la informacién de accidentes de transito registrados en el
Estado.

Base de Datos de proyectos y estudios realizados en los 3 niveles de
gobierno.

Articulo 49. EIl ejecutivo estatal y los ayuntamientos, en el ambito de sus
competencias, integraran las bases de datos de movilidad y seguridad vial, las que
contendran, como minimo, lo siguiente:

VI.

VII.

La informacion contenida en el Registro Publico Vehicular en términos
de la legislacion estatal en materia de Transparencia y Acceso a la
Informacion Publica del Estado, de Proteccion de Datos Personales y
demas legislacion aplicable.

Licencias de conducir, incluyendo el tipo de licencia y seguros
registrados por vehiculo;

Operadores de servicios de transporte;
Conductores de vehiculos de servicios de transporte;

Informacion sobre infracciones cometidas y cumplimiento de las
sanciones respectivas;

Informacion sobre siniestros de transito, con datos que permitan, al
menos, geolocalizar el lugar del siniestro a nivel de sitio, conocer el tipo
de vehiculo involucrado, la existencia de personas lesionadas y de
victimas fatales, por tipo de persona usuaria y sus caracteristicas
sociodemograficas;

Informacion sobre encuestas de calidad en el servicio de transporte
publico o de uso particular.
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VIII. Informacion sobre encuestas origen/destino, cuando existan y las leyes
locales asi lo prevean, con atencion a la movilidad del cuidado;

IX. Numero de unidades, capacidad y rutas de transporte publico y privado;
X. Alta y baja de placas de vehiculos nuevos o usados;

XI. Informacion respecto de adecuaciones de infraestructura y red vial;

XIl. Informacion sobre los resultados de las auditorias e inspecciones de

seguridad vial, y

XIII. La informacion que el Sistema Estatal determine necesaria para la
debida integracién de las Bases de Datos.

Articulo 50. Para el seguimiento, evaluacion y control de la politica, planes,
programas y proyectos en materia de movilidad y seguridad vial, el ejecutivo del
Estado y los ayuntamientos, mediante los convenios de coordinacién respectivos,
remitiran, a través de los organismos y dependencias que correspondan en el
ambito de sus competencias, la informacion generada en materia de movilidad y
seguridad vial.

La informacion del ejecutivo del Estado y los ayuntamientos debera ser remitida en
datos georreferenciados y estadisticos, indicadores de movilidad, seguridad vial y
gestiébn administrativa, asi como indicadores incluidos en los instrumentos de
planeacion e informacion sobre el avance de los proyectos y programas locales.

TITULO TERCERO
DE LA PLANEACION Y PROGRAMACION DE LA MOVILIDAD Y LA
SEGURIDAD VIAL

CAPITULO |
De la Politica de Movilidad y Seguridad Vial

Articulo 51. La planeacion de la movilidad y de la seguridad vial realizada por el
ejecutivo estatal y los ayuntamientos, integrard los principios y jerarquia de la
movilidad establecidos en esta Ley, observando las siguientes acciones:

l. Adoptar medidas para garantizar la proteccién de la vida, la salud y la
integridad fisica de todas las personas usuarias de la via;

Il. Adoptar las medidas necesarias para prevenir todo tipo de violencia que
atente contra la dignidad e integridad de las personas que pertenecen a
los grupos en situacion de vulnerabilidad;
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Impulsar programas y proyectos de movilidad con politicas de

proximidad que faciliten la accesibilidad entre la vivienda, el trabajo y
servicios educativos, de salud, culturales y complementarios, a fin de
reducir las externalidades negativas del transporte urbano;

Establecer medidas que incentiven el uso del transporte publico,
vehiculos no motorizados, vehiculos no contaminantes y otros modos
de movilidad de alta eficiencia energética, cuando el entorno lo permita
y bajo un enfoque sistémico;

Establecer medidas que fomenten una movilidad sustentable y que
satisfagan las necesidades de desplazamiento de la poblacién, logren
un sistema de integracion fisica, operativa, informativa, de imagen y de
modo de pago conectado a las vias urbanas;

Priorizar la planeacion de los sistemas de transporte publico, de la
estructura vial y de la movilidad no motorizada y traccién humana;

Establecer acciones afirmativas y ajustes razonables en materia de
accesibilidad y disefio universal, en los sistemas de movilidad y en la
estructura vial, con especial atencion a los requerimientos de personas
con discapacidad, movilidad limitada y otros grupos en situacion de
vulnerabilidad que asi lo requieran;

Promover la capacitacion de las personas que operan los servicios de
transporte publico y servicios de emergencia en Lengua de Sefias
Mexicana;

Promover acciones para hacer mas eficiente la distribucion de bienes y
mercancias, con objeto de aumentar la productividad en los centros de
poblacién y minimizar los impactos negativos de los vehiculos de carga
en los sistemas de movilidad, tales como el establecimiento de horarios
y rutas especiales para su circulacion con el objeto de evitar la
obstruccion de vialidades y evitar accidentes.

Promover acciones que contribuyan a mejorar la calidad del medio
ambiente, a través de la reduccion de la contaminacion del aire, las
emisiones de gases de efecto invernadero, el consumo de energia y el
ruido, derivados del impacto de la movilidad;

Promover la participacion ciudadana en la toma de decisiones en
materia de movilidad dentro de los procesos de planeacion;

Incrementar la resiliencia del sistema de movilidad y seguridad vial
fomentando diversas opciones de transporte;
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Definir estrategias que mejoren y faciliten el acceso e inclusion de las

mujeres en los sistemas de movilidad conforme a sus necesidades en
un marco de seguridad,;

Establecer medidas para el uso de una metodologia basada en la
perspectiva de género, que garantice el disefio de soluciones a traves
de acciones afirmativas, prioritariamente con el objetivo de erradicar las
violencias de género al hacer uso de la via. Lo anterior debe tomar en
consideracion la interseccionalidad de las mujeres, y los principios de
equidad y transversalidad,

Establecer mecanismos y acciones de coordinacion administrativa y de
concertacion entre los sectores publico, privado y social en materia de
movilidad y seguridad vial;

Garantizar que los factores como la velocidad y la circulacion cercana a
vehiculos motorizados no pongan en riesgo a personas peatonas y
usuarias de vehiculos no motorizados y de traccion humana, en
particular a la nifiez, personas adultas mayores, con discapacidad o con
movilidad limitada y grupos en situacion de vulnerabilidad;

Promover el fortalecimiento del transporte publico de pasajeros
individual y colectivo para asegurar la accesibilidad igualitaria e
incluyente de las personas usuarias de la via y hacer uso de las
tecnologias de la informacion y comunicacion disponibles, incluyendo
los servicios de transporte contratados a través de plataformas digitales
y todos aquellos que surjan con los avances tecnologicos, privilegiando
el derecho de los usuarios a contar con distintas opciones de transporte
para desplazarse y de elegir el servicio de transporte que mas les
convenga.

Considerar el vinculo de la movilidad con los planes o programas de
desarrollo urbano, para lo cual deberan tomar en cuenta los
lineamientos y estrategias contenidas en los programas de
ordenamiento ecoldgico del territorio y proteccién al medio ambiente,
conforme a las disposiciones juridicas ambientales aplicables;

Los planes o programas de desarrollo urbano deberan considerar las
normas oficiales mexicanas emitidas en materia de movilidad y
transporte, e

Implementar estrategias de movilidad urbana, interurbana, rural e
insular sostenible a mediano y largo plazo privilegiando el
establecimiento de transporte colectivo, de movilidad no motorizada y
de traccion humana y otros medios de alta eficiencia energética y
ambiental.
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Articulo 52. En la planeacion y disefio de la movilidad y la seguridad vial, asi
como en los diferentes componentes de los sistemas de movilidad y en la toma de
decisiones, las autoridades competentes deberan fomentar y garantizar la
participacién de las mujeres, considerando su interseccionalidad, ademas de:

l. Implementar acciones y mecanismos dentro de los sistemas de
movilidad y seguridad vial, asi como de las autoridades responsables
del territorio, para fortalecer la informacién disponible y los diagndsticos,
gue promuevan la implementacién de acciones afirmativas y con
perspectiva de género que mejoren y hagan mas segura, incluyente y
eficiente la experiencia de la movilidad de las mujeres y de la movilidad
del cuidado;

I. Incluir en las estrategias e instrumentos de movilidad y seguridad vial,
en el ejecutivo estatal y los ayuntamientos, acciones afirmativas y con
perspectiva de género para prevenir y erradicar las violencias de
género. Dichas acciones serdn implementadas bajo el principio de
transversalidad con las autoridades competentes en los ambitos de
seguridad ciudadana y derechos humanos;

Il Incluir la capacitacion en la materia y sensibilizaciéon de género de las
personas responsables de disefiar, operar y evaluar los sistemas de
movilidad, y

IV. Considerar en la planeacién de la movilidad y la seguridad vial los
criterios y contenido de las Leyes general y estatal de Acceso a las
Mujeres a una Vida Libre de Violencia, y demas legislacion en materia
de prevencion de la violencia en razén de género, asi como incorporar
recomendaciones y politicas para asegurar la integridad, dignidad y
libertad de las mujeres al hacer uso de la via, emitidas por el Instituto
Estatal de las Mujeres, la Comision Estatal de los Derechos Humanos y
demas dependencias estatales y municipales relevantes en la materia,
asi como de la sociedad civil y organismos internacionales.

CAPITULO Il
De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad y Seguridad Vial para la
Infraestructura

Articulo 53. El ejecutivo estatal y los ayuntamientos, estableceran en su
normativa aplicable que las obras de infraestructura vial urbana y carretera sean
disefladas y ejecutadas bajo los principios, jerarquia de la movilidad y criterios
establecidos en la presente Ley, asi como en las Normas Oficiales Mexicanas y
manuales vigentes en la materia, priorizando aquéllas que atiendan a personas
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peatonas, vehiculos no motorizados y transporte publico, de conformidad con las
necesidades de cada territorio.

Articulo 54. Los estandares de disefio vial y dispositivos de control del transito
deberan ser definidos en concordancia con las Normas Oficiales Mexicanas y
manuales expedidas para tal efecto.

Articulo 55. En materia de prevencion de siniestros de transito, el ejecutivo estatal
a través de las dependencias competentes y los ayuntamientos, deberan
establecer estrategias, planes y programas de infraestructura vial que,
reconociendo la posibilidad del error humano y la interseccionalidad de las
personas usuarias de la via, se encaminen a evitar muertes, lesiones, incluidas en
las que se adquiere alguna discapacidad, a través del mejoramiento de la
infraestructura vial y de la educacion vial.

Articulo 56. Los ayuntamientos, donde la poblacién no sea mayor a 250 mil
habitantes, podrdn optar por adecuar sus reglamentos y bandos para la
implementacion de la dualidad de funciones de policia municipal y vial, para
extender la prevencién de lesiones y muertes por accidentes vehiculares.

Articulo 57. Las autoridades competentes del disefio de la red vial, urbana y
carretera deberan considerar la vocacion de la via como un espacio publico que
responde a una doble funcién de movilidad y de habitabilidad:

l. Movilidad se enfoca en el transito de personas y vehiculos, y

[l Habitabilidad se enfoca en la recreacién, consumo, socializacion,
disfrute y acceso a los medios que permiten el ejercicio de los derechos
sociales.

Articulo 58. La conduccion del ejecutivo estatal y los ayuntamientos competentes
sobre las vias debe fortalecer ambas funciones, a través de criterios diferenciados
en funcion de la jerarquia de la movilidad, tomando en consideracion las
necesidades diferenciadas de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Articulo 59. La prioridad en el disefio y operacion de las vias y carreteras estan
definidas en funcion de la jerarquia de movilidad mediante un enfoque de sistemas
seguros.

Articulo 60. El ejecutivo estatal y los municipios en el &mbito de su competencia
consideraran, ademas de los principios establecidos en la presente Ley, el criterio
de Disefio universal que consiste en que la construccion de infraestructura vial
debera considerar espacios de calidad, accesibles y seguros que permitan la
inclusion de todas las personas sin discriminacion alguna, con especial énfasis en
la jerarquia de la movilidad estipulada en esta Ley y el uso equitativo del espacio
publico. En las vias urbanas se considerara el criterio de calle completa y las
adicionales medidas que se estimen necesarias. Se procurara evitar la
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construccion de pasos elevados o0 subterraneos peatonales, cuando haya la
posibilidad de adecuar el disefio para hacer el cruce peatonal a nivel, asi como el
destinado a movilidad no motorizada y de traccion humana, y las demas
necesarias para garantizar una movilidad incluyente.

Articulo 61. Las condiciones minimas de infraestructura se ordenan de la
siguiente manera:

l. Aceras pavimentadas reservadas para el transito de personas
peatonas;

. lluminacién que permita el transito nocturno y seguro de personas
peatonas;

I, Pasos peatonales que garanticen zonas de interseccidn seguras entre
la circulacién rodada y el transito peatonal, y

V. Dispositivos semaforos, camaras y sefales variables de control de
trafico peatonal, motorizado y no motorizado que regule el paso seguro
de personas peatonas.

Articulo 62. El disefio de la red vial debe garantizar que los factores como la
velocidad, la circulacion cercana a vehiculos motorizados y la ausencia de
infraestructura de calidad, no pongan en riesgo a personas peatonas ni a las
personas usuarias de la via publica que empleen vehiculos no motorizados y de
traccion humana.

Articulo 63. En el proceso de disefio y evaluacion de la infraestructura vial, se
procuraran esquemas de participacion social de las personas usuarias de la via,
apoyandose en estudios de Ingenieria de Transito y se tomaran como base los
siguientes términos:

l. Vision integral. Los proyectos de nuevas calles o de redisefio de las
existentes en las vialidades urbanas, semiurbanas y rurales, deberan
considerar el criterio de calle completa, asignando secciones
adecuadas a personas peatonas, carriles exclusivos para vehiculos no
motorizados y carriles preferentes al transporte publico, cuando se trate
de un corredor de alta demanda o el contexto asi lo amerite, lo anterior
respetando la continuidad geométrica conforme a la jerarquizacion de
las vialidades, a fin de contar con un orden. Asi mismo, se considerara
la adquisicién del derecho de via para alojar las nuevas vialidades o
contemplarlas en los nuevos proyectos de urbanizacion.

Il. Intersecciones seguras. Las intersecciones deberan estar disefiadas
para garantizar la seguridad de todas las personas usuarias de la via,
especialmente a las y los peatones y personas con movilidad limitada y
grupos en situacion de vulnerabilidad,
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Pacificacion del transito. Los disefios en infraestructura vial, sentidos y

operacion vial, deberan priorizar la reduccién de flujos y velocidades
vehiculares, para dar lugar al transporte publico y a la movilidad activa y
no motorizada y de traccibn humana, a fin de lograr una sana
convivencia en las vias.

El disefio geométrico, de secciones de carriles, pavimentos y sefiales
debera considerar una velocidad de disefio de 30 km/h méxima para
calles secundarias y terciarias, para lo cual se podran ampliar las
banquetas, reducir secciones de carriles, utilizar mobiliario, pavimentos
especiales, desviar el eje de la trayectoria e instalar dispositivos de
reduccion de velocidad,;

Velocidades seguras. Las vias deben contar, por disefio, con las
caracteristicas, sefiales y elementos necesarios para que Sus
velocidades de operacion sean compatibles con el disefio y las
personas usuarias de la via que en ella convivan;

Legibilidad y auto explicabilidad. Es la cualidad de un entorno vial que
provoca un comportamiento seguro de las personas usuarias
simplemente por su disefio y su facilidad de entendimiento y uso. El
disefio y la configuracion de una calle o carretera auto explicable
cumple las expectativas de las personas usuarias, anticipa
adecuadamente las situaciones y genera conductas seguras;

Las vias auto explicables integran sus elementos de manera coherente
y entendible como sefales, marcas, dispositivos, geometria, superficies,
iluminacion y gestién de la velocidad, para evitar siniestros de transito y
generar accesibilidad para las personas con discapacidad,;

Conectividad. Los espacios publicos deben formar parte de una red que
permita a las personas usuarias conectar sus origenes y destinos, entre
modos de transporte, de manera eficiente y facil. También deben
permitir el desplazamiento libre de personas peatonas, personas
usuarias de movilidad activa 0 no motorizada y otros prioritarios,
incluidos vehiculos de emergencia;

Permeabilidad. La infraestructura debe contar con un disefio que
permita la recoleccion e infiltracién de agua pluvial y su reutilizacion en
la medida que el suelo y el contexto hidrico del territorio lo requiera y
con las autorizaciones ambientales y de descarga de la autoridad
competente;

Tolerancia. Las vias y sus costados deben prever la posible ocurrencia
de errores de las personas usuarias, y con su disefio y equipamiento
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técnico procuraran minimizar las consecuencias de siniestros de
transito;

Movilidad sostenible. Transporte cuyos impactos sociales, ambientales
y climaticos permitan asegurar las necesidades de transporte de las
generaciones actuales sin comprometer la capacidad en los recursos
para satisfacer las del futuro y mejorar la calidad ambiental;

Calidad. Las vias deben contar con un disefio adecuado a las
necesidades de las personas, materiales de larga duracién, disefio
universal y acabados, asi como mantenimiento adecuado para ser
funcional, atractiva estéticamente y permanecer en el tiempo, y

Tratamiento de condiciones climaticas. El proyecto debe incorporar un
disefio con un enfoque integral que promueva y permita una menor
dependencia de los combustibles fésiles, asi como hacer frente a la
agenda de adaptacion y mitigacién al cambio climatico.

Articulo 64. La infraestructura vial urbana, rural y carretera se compone de los
siguientes elementos:

Elementos inherentes: banquetas y espacios de circulacion peatonal,
asi como los carriles de circulacion vehicular y estacionamiento, y

Elementos incorporados: infraestructura tecnoldgica eléctrica que
preferentemente se base en sistemas de protocolo abierto, mobiliario,
areas verdes y sefializacion.

Articulo 65. La planeacion, disefio e implementacion de los planes de la
infraestructura por parte del ejecutivo estatal y los municipios debera regirse de
manera que se prioricen a las poblaciones con mayor grado de vulnerabilidad,
poco desarrollo tecnolégico y de escasos recursos, de acuerdo con la siguiente
prioridad, basada en el grado de urbanizacion:

l.
.
Il.
V.

Rurales
Semirurales;
Urbanas;

Predominantemente urbanas.

Articulo 66. Toda obra en la via publica destinada a la construccién o
conservacion de esta, 0 a la instalacion o reparacion de servicios, debe
contemplar, previamente a su inicio, la colocacion de dispositivos de desvios,
reduccion de velocidades y proteccion de obra, conforme a las normas técnicas
aplicables a la planeacion.
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Articulo 67. El ejecutivo estatal y los municipios deberan estandarizar las
especificaciones técnicas de seguridad en las zonas de obras viales, conforme a
las normas técnicas aplicables a la planeacion en concordancia con lo establecido
en la presente Ley.

Articulo 68. El disefio vial de las vias publicas debera atender a la reduccién
maxima de muerte o lesiones graves a las personas usuarias involucradas en
siniestros de transito. Asimismo, debera incorporar criterios que preserven la vida,
seguridad, salud integridad y dignidad de las personas usuarias de la via,
particularmente de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

Articulo 69. Para la construccion de nuevas carreteras y autopistas, asi como
para ampliaciones de aquellas ya existentes, se deberan prever pasos de fauna.
En caso de carreteras y autopistas ya existentes, se colocara el sefialamiento
preventivo o restrictivo, fijo o variable en los puntos criticos.

Articulo 70. Cuando un tramo de via de jurisdiccion federal o estatal se adentre
en una zona urbana, ésta debera adaptar su vocacion, velocidad y disefio,
considerando la movilidad y seguridad vial de las personas que habitan en esos
asentamientos.

Articulo 71. Cuando una via de jurisdiccion federal o estatal corte un
asentamiento humano urbano a nivel y no existan libramientos, debera
considerarse la construccion de pasos peatonales seguros a nivel, para garantizar
la permeabilidad entre las zonas urbanas.

Articulo 72. Las vias interurbanas adentradas en zonas urbanas deberan
considerar segun su uso, el espacio adecuado para las personas que se trasladan
a pie y en bicicleta, asi como en su caso, espacio para circulacion, ascenso y
descenso del transporte publico.

Articulo 73. El ejecutivo estatal y los municipios deberan considerar la
implementacion de auditorias e inspecciones por personal capacitado y con
preparacion académica relacionada al tema, como parte de instrumentos
preventivos, correctivos y evaluativos, que analicen la operaciéon de la
infraestructura de movilidad e identifiquen las medidas necesarias que se deben
emprender para que se cumplan los principios y criterios establecidos en la
presente Ley.

Articulo 74. El Sistema Estatal emitira los lineamientos en materia de auditorias e
inspecciones de infraestructura y seguridad vial.

Articulo 75. El ejecutivo estatal y los municipios en el ambito de sus
competencias, procuraran que todos los proyectos de infraestructura vial a
implementar generen espacios publicos de calidad, respetuosos del medio
ambiente, accesibles, seguros, incluyentes, con perspectiva de interseccionalidad
y con criterios de disefio universal y habitabilidad para la circulacion de personas
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peatonas y vehiculos no motorizados, debiendo considerar también la
conectividad con la red vial, a través de intersecciones que sigan los criterios de
velocidad, legibilidad, trayectorias directas, multimodalidad, continuidad de
superficie, prioridad de paso, paradores seguros Yy visibilidad.

Articulo 76. A fin de garantizar la vocacion de las vias, todos los proyectos de
infraestructura vial urbana deberan considerar lo siguiente:

l. El establecimiento de espacios para personas peatonas y vehiculos no
motorizados, de calidad, comodos, accesibles y seguros, y

. Criterios que garanticen dimensiones, conexiones Yy espacios
suficientes para el disfrute de la via.

Il Los proyectos de lotificacion para nuevos fraccionamientos deberan
contar con estudios de impacto vial.

V. Los predios destinados para areas comerciales en los nuevos
fraccionamientos o0 nuevos centros poblacionales deberan contar con
un espacio destinado a estacionamiento con sus respectivas entradas y
salidas asi como areas de maniobra de carga y descarga dentro del
predio.

Articulo 77. El ejecutivo estatal y los municipios en el ambito de sus
competencias, vinculardn y promoveran los estudios técnicos aplicables a la
movilidad y la seguridad vial, con los principios y criterios establecidos en esta
Ley.

Articulo 78. Los servicios de transporte publico y privado, tanto de pasajeros
como de carga, podran desarrollarse en sistemas integrados, los cuales permitiran
la incorporacion gradual de la articulacién fisica, operacional, informativa, de
imagen y del medio de pago de los diversos modos.

Articulo 79. Los sistemas integrados de transporte podran considerarse dentro de
la planeacion e implementacién de politicas y programas de movilidad y seguridad
vial, y podran operar a través de los diferentes servicios de transporte, y en su
caso, bajo esquemas metropolitanos.

Articulo 80. El ejecutivo estatal y los municipios tomaran en cuenta las medidas
necesarias para articular, dentro de los sistemas integrados de transporte, los
servicios para vehiculos no motorizados y traccion humana.

Articulo 81. EIl servicio publico de transito es la actividad técnica, realizada
directamente por la administracion publica, encaminada a satisfacer la necesidad
de caréacter general de disfrutar de seguridad vial en la via publica y poder circular
por ella libremente atendiendo a la jerarquia de esta Ley, mediante la adecuada
regulacion de la circulacion, asi como del uso y disfrute del espacio publico, las
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vias, la infraestructura, los servicios y los sistemas de movilidad. EI cumplimiento
uniforme y continuo de este servicio debe ser permanentemente asegurado,
regulado y controlado.

Articulo 82. Las autoridades competentes, en su normativa aplicable,
estableceran los requisitos para que las personas prestadoras del servicio de
transporte publico garanticen un servicio seguro y de calidad, de acuerdo con
requerimientos técnicos de seguridad para su operacion con base en el principio
de inclusion e igualdad, a fin de resguardar la vida, salud e integridad fisica de
toda persona.

Articulo 83. Las autoridades competentes deberan establecer que las tarifas o
modalidades de cobro que se determinen para el servicio de transporte publico
sean publicadas para conocimiento de todas las personas usuarias en el Periddico
Oficial del Estado y las Gacetas Municipales con la suficiente anticipacion.

Articulo 84. Para una adecuada operacion de los servicios de transporte, la
autoridad competente debera definir los instrumentos que se usen para los
siguientes procesos:

l. Protocolos de prevencion y atencion de discriminacion y violencia
contra las personas usuarias de la via,

Il. Control y registro vehicular y revision fisico-mecanica y de emisiones;
Il. Control y registro de conductores y

V. Llevar una estadistica de accidentes de acuerdo al manual de Estudio
de Ingenieria de Transito.

CAPITULO 1l
De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad y Seguridad Vial del
transito

Articulo 85. El ejecutivo estatal y los ayuntamientos podran regular y ordenar la
circulacion de vehiculos mediante el establecimiento de modalidades al flujo
vehicular en dias, horarios y vias, cuando asi lo estimen pertinente, con objeto de
mejorar las condiciones ambientales y de seguridad vial en puntos criticos o
derivado de la realizacién de otras actividades publicas.

Articulo 86. La regulacién y ordenamiento de la circulacién se podran aplicar
considerando el impacto vial y ambiental de cada tipo de vehiculo, dando
preferencia a vehiculos eficientes.
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Articul 87. El ejecutivo del estado y los municipios deberan incluir en sus
reglamentos de transito y bandos, disposiciones respecto de las medidas minimas
de transito, asi como su aplicacion y supervision de estas, atendiendo y
salvaguardando la seguridad, protegiendo la vida y la integridad fisica de las
personas en sus desplazamientos bajo el principio de que toda muerte o lesién por

siniestros de transito es prevenible.

El ejecutivo estatal y los ayuntamientos contemplaran, en su normativa aplicable,
las sanciones correspondientes a quienes infrinjan las medidas minimas
establecidas en el presente articulo.

Por lo anterior los reglamentos de transitos, bandos de policia y buen gobierno y
demas normatividades aplicables tendran que regirse bajo las siguientes
caracteristicas minimas:

l. Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de
conducir vigente, la cual deberd ser la adecuada para el tipo de
vehiculo que se pretenda operar;

. La preferencia del paso de personas peatonas en el cruce de vias
publicas de acuerdo con el disefio y funcionalidad de éstas, de
conformidad con la jerarquia de la movilidad,;

Il. El establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia
cientifica de caracter nacional o internacional, a fin de mantenerlas por
debajo de un umbral de seguridad indispensable para salvaguardar la
vida y la integridad de las personas usuarias; por lo que las velocidades
maximas no deberan rebasar las siguientes:

a. 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias;
b. 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.
c. 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.

d. 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h
dentro de zonas urbanas.

e. 110 km/h para automoviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h
para transporte de bienes y mercancias en carreteras y autopistas
de jurisdiccion federal.

f. Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la
via, podra tener velocidad de operacion mayor a 50 Km/h en
cualquiera de sus accesos.

52



I CONCRESD DEL ESTALO

VI.

VII.

VIII.

XI.

XIl.

PODER LEGISLATIVO DE B.C.S.

La utilizacion del cinturon de seguridad de forma obligatoria para todos

los pasajeros de vehiculos motorizados

El uso de tecnologias con preferencia a aquellas basadas en sistemas
de protocolo abierto, como medio auxiliar para la prevencion y
captacion de infracciones a fin de prevenir y mitigar factores de riesgo
gue atenten contra la integridad, dignidad o libertad de las personas;

Que cualquier persona menor de doce afios 0 que por su constitucion
fisica lo requiera, viaje en los asientos traseros con un sistema de
retencion infantil o en un asiento de seguridad que cumpla con los
requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

El uso de sistemas de sujecidon para sillas de ruedas en el transporte
publico;

Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los estandares
establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

El uso obligatorio de casco para personas conductoras y pasajeros de
motocicletas que cumpla con la Norma Oficial Mexicana aplicable en la
materia,;

La prohibicion de hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo
electrénico o de comunicacién, asi como leer y/o enviar mensajes de
texto por medio de cualquier tipo de dispositivo electrénico, salvo que
se realice mediante tecnologia de manos libres;

En el caso de que sea necesaria la utilizacion de dispositivos
electrénicos o de comunicacion para la prestacion del servicio de
transporte, el teléfono celular o cualquier otro tipo de dispositivo
electronico debera estar debidamente colocado en un sujetador que
facilite su manipulacion y que no obstaculice la visibilidad al conducir;

La obligacion del ejecutivo estatal y los municipios de realizar pruebas
de alcoholemia de manera permanente, con el objetivo de evitar la
conduccion de cualquier tipo de vehiculos bajo el efecto del alcohol.
Para tal efecto queda prohibido conducir con una alcoholemia superior
a 0.25 mg/L en aire espirado o 0.05g/dL en sangre, salvo las siguientes
consideraciones:

a. Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido
hacerlo con una alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o
0.02 g/dL en sangre.
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Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga,
gueda prohibido conducir con cualquier concentracion de alcohol
por espiracion o litro de sangre.

La autoridad competente realizara el respectivo control de
alcoholimetria mediante el método aprobado por la Secretaria de
Salud Federal.

XIII. La supervision de pesos y dimensiones de todos los vehiculos
motorizados en todas sus modalidades deberan cumplir con las Normas
Oficiales Mexicanas y demas leyes aplicables, y

XIV. Medidas para la prevencién y mitigacion de factores de riesgo.

XV. Los conductores de vehiculos de carga con placas de circulacion
estatales deberan contar con la licencia reglamentaria o0 en su caso la
licencia federal, deberan acreditar la capacitacion que el Reglamento de
esta Ley determine. Los vehiculos deberan mantener un buen estado
mecéanico y contar con seguro de responsabilidad civil.

XVI. Establecer el tipo de seguros y coberturas con los que deberan contar
los conductores de los distintos tipos de vehiculos motorizados
previstos en esta Ley.

Articulo 88. El ejecutivo estatal y los ayuntamientos, en las regulaciones que se
emitan sobre el disefio vial seguro, estableceran la utilizacion de dispositivos de
control del transito y dispositivos de seguridad vial de manera progresiva, acordes
a la evidencia internacional y nacional con el objeto de establecer estdndares
estatales y municipales, utilizando preferentemente tecnologias basadas en
sistemas de comunicacion de protocolo abierto.

Articulo 89. Las autoridades responsables de la atencion médica prehospitalaria
deberan registrar e informar mensualmente ante el Sistema Estatal de Informacién
Territorial y Urbano, la fecha y hora de recepcion de cada llamada de emergencia
en la materia; la fecha y hora de arribo al sitio del siniestro de transito; la
cinematica del trauma; el nimero de victimas involucradas y las caracteristicas de
las lesiones, de acuerdo con los lineamientos que al respecto emitan las
autoridades competentes.

Articulo 90. La informacion y registros generados en relacion con la atencion
médica prehospitalaria estaran disponibles en el Sistema Estatal de Informacion
Territorial y Urbano garantizando la proteccion de la informacion que corresponda,
en términos de lo establecido en las Leyes general y estatal de Transparencia y
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Acceso a la Informacion Pablica y de Proteccion de Datos Personales en Posesion
de Sujetos Obligados y demas normatividad aplicable del Estado.

Articulo 91. Los vehiculos nuevos que se comercialicen en el territorio estatal
deberan cumplir con los dispositivos, sistemas y estandares de seguridad que se
establezcan en las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes, asi como a los
criterios internacionales en la materia.

La autoridad competente emitira las regulaciones técnicas y administrativas con la
finalidad de garantizar la seguridad de las personas usuarias de las vias,
enfatizando en la seguridad de quienes son mas vulnerables y debera tomar en
cuenta los principios establecidos en esta Ley, asi como los acuerdos y
experiencias internacionales relativos a la seguridad de los vehiculos, con lo que
deben determinarse los riesgos especialmente graves para la seguridad vehicular.

La actualizacion de los dispositivos, sistemas y estandares de seguridad en los
vehiculos nuevos que se comercialicen en territorio estatal se regiran de acuerdo
con las Normas Oficiales Mexicanas correspondientes, con el fin de responder a
los avances tecnoldgicos en dispositivos de seguridad vehicular que demuestren
salvar vidas y reducir lesiones graves a nivel internacional.

CAPITULO IV
De los Instrumentos de Politica Publica de Movilidad y Seguridad Vial en la
Gestion de la demanda

Articulo 92. La gestion de la demanda de movilidad busca reducir el uso de
modos de transporte de carga y pasajeros menos eficientes y fomentar los mas
sustentables y seguros. El ejecutivo estatal y los municipios deberan implementar
medidas enfocadas en reducir emisiones y demas externalidades negativas
previstas en esta Ley y la Ley General de Cambio Climatico.

Articulo 93. Las zonas de gestion de la demanda son poligonos en los que se
regula el flujo de vehiculos motorizados en funcibn de sus emisiones
contaminantes o tamafio, mediante sistemas de control vial y regulacion del
transito, a fin de disminuir el uso y el impacto social y ambiental negativo que
implica su circulacion.

Articulo 94. El ejecutivo del estado y los municipios en el marco de sus
facultades, podran implementar zonas de transito controlado en zonas de alta
demanda de viajes, a fin de priorizar la gestion de la seguridad vial, la movilidad
peatonal, ciclista y de transporte colectivo, reducir el volumen vehicular o los
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vehiculos con mayor impacto ambiental y de riesgo vial, mediante las
disposiciones que para tal efecto emita la autoridad competente.

Articulo 95. El ejecutivo estatal y los municipios preveran en su presupuesto de
egresos la elaboracion de estudios de evaluacion del impacto en la movilidad y la
seguridad vial, lo cual tendra por objeto analizar y evaluar las posibles influencias
o alteraciones generadas por la realizacion de obras y actividades privadas y
publicas, sobre los desplazamientos de las personas y bienes, a fin de evitar o
reducir los efectos negativos sobre la calidad de vida, la accesibilidad, la
competitividad, y los demas aspectos previstos en esta Ley.

Para el caso de actividades privadas, el desarrollador debera presentar estudios
de impacto vial, para analizar y evaluar los efectos negativos y sus medidas de
mitigacion para mejorar el nivel de servicio de las vialidades existentes o futuras
entorno a su proyecto, cuando se trate de unidades habitacionales, el estudio
debera ser presentado con la propuesta de lotificacion del predio.

CAPITULO V
De los Instrumentos Financieros

Articulo 96. Seran instrumentos de financiamiento publico los programas,
acciones y proyectos de inversion en infraestructura relacionados con la movilidad
y la seguridad vial que desarrolle el ejecutivo estatal y los municipios.

Articulo 97. Los programas, acciones y proyectos de inversion en infraestructura
relacionados con la movilidad y la seguridad vial se enfocaran prioritariamente en
lo siguiente:

l. Implementar mejoras a la infraestructura para la movilidad no
motorizada y peatonal, asi como efectuar acciones para la integracion y
fortalecimiento del servicio de transporte publico;

I. La mejora de la infraestructura para la movilidad, servicios auxiliares y
el transporte que promuevan el disefio universal y la seguridad vial;

Il. Desarrollar politicas para reducir siniestros de transito, asi como
proyectos estratégicos de infraestructura para la movilidad y seguridad
vial, priorizando aquellos enfocados en proteger la vida e integridad de
las personas usuarias de las vias, donde se considere los factores de
riesgo;

V. Impulsar la planeacion de la movilidad y la seguridad vial orientada al
fortalecimiento y a mejorar las condiciones del transporte publico, su
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integracion con el territorio, asi como la distribucion eficiente de bienes
y mercancias;

V. Realizar estudios para la innovacion, el desarrollo tecnologico e
informatico, asi como para promover la movilidad no motorizada y el
transporte publico en los centros de poblacion con menores ingresos;

VL. Desarrollar programas de informacion, educacion e investigacion en
materia de sensibilizacion, educacién y formacion sobre movilidad y
seguridad vial, involucrando a la Secretaria de Educaciéon Publica
estatal en todos sus niveles de ensefianza, y

VII. Otros que permitan el cumplimiento de esta Ley, sus principios y
objetivos conforme a la jerarquia de la movilidad.

] TITULO CUARTO )
DE LA SENSIBILIZACION, EDUCACION Y FORMACION EN MATERIA DE
MOVILIDAD Y SEGURIDAD VIAL

Articulo 98. El ejecutivo estatal y los municipios en el ambito de sus respectivas
competencias, diseflaran, implementaran, ejecutaran, evaluardn y daran
seguimiento a los planes, programas, campafas y acciones para sensibilizar,
educar y formar a la poblacién en materia de movilidad y seguridad vial, con el
objetivo de generar la adopcion de habitos de prevencion de siniestros de transito,
el uso racional del automdévil particular; la promocion de los desplazamientos
inteligentes y todas aquellas acciones que permitan lograr una sana convivencia
en las vias.

Articulo 99. El ejecutivo estatal y los municipios promoveran la participacién de
personas especialistas y de la academia en el disefio e implementacion de
programas, campafas y acciones en materia de educacion vial, movilidad, y
perspectiva de género que generen el desarrollo de politicas sostenibles e
incluyentes orientadas al peatdn, la bicicleta, al transporte publico y al uso racional
del automovil particular.

Articulo 100. La sensibilizacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene
como objetivo transmitir informaciéon a la poblacion, en formatos accesibles y
pertinencia intercultural y linglistica, con el fin de concientizarla sobre el uso de la
via, asi como las acciones de prevencion de siniestros y demas problemas que se
generan en ésta.
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El ejecutivo estatal y los municipios deberan sujetarse en las politicas, programas,

campafias y acciones de sensibilizacion sobre movilidad y seguridad vial a los
siguientes criterios:

Mensajes sustentados en evidencia cientifica y territorial;

Explicacién de las causas y consecuencias en materia de movilidad y
seguridad vial;

Adopcidn de practicas que propicien un ambiente seguro para la
movilidad activa y no motorizada;

Respeto entre las personas usuarias de la via y hacia los elementos de
policia, de transito y prestadores de servicio de transporte publico de
pasajeros, y

La importancia de la incorporacion de la perspectiva de género, asi
como del trato digno y no discriminacion hacia grupos en situacién de
vulnerabilidad.

Articulo 101. La educacion en materia de movilidad y seguridad vial tiene como
objetivo transmitir una serie de conocimientos que todas las personas usuarias de
la via deben incorporar al momento de transitar por ésta, la cual debera ser con
perspectiva interseccional.

Las politicas, programas, campafias y acciones de educacion en materia de
movilidad y seguridad vial que implemente el ejecutivo estatal y los municipios
deberan observar los siguientes criterios:

Desarrollar contenidos sobre los factores de riesgo en la movilidad y
seguridad vial;

Concientizar, especialmente a los conductores de vehiculos
motorizados, del conocimiento y respeto por las normas de transito y
dispositivos para el control del transito vial por parte de todas las
personas usuarias de la via;

Priorizar el uso de la infraestructura para la movilidad conforme a la
jerarquia de la movilidad establecida en esta Ley;

Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las nifas,
adolescentes y mujeres en la via publica, con el fin de prevenir y
erradicar las violencias de género en sus desplazamientos por las vias;

Informar y fomentar el respeto irrestricto de la ciudadania, personas
operadoras de los sistemas de movilidad, y autoridades a las personas
con discapacidad y con movilidad limitada;
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vl Adoptar desplazamientos sustentables y seguros promoviendo la
movilidad activa y no motorizada;

VII. Fomentar el cumplimiento de los programas de verificacion y proteccion
al medio ambiente, y

VIIL. Promover la participacion ciudadana, de manera igualitaria e incluyente,
involucrando activamente a la poblacién en el mejoramiento de su
entorno social.

Articulo 102. La formacién de las y los funcionarios publicos en materia de
movilidad y seguridad vial implica que el personal técnico y/o profesional cuenta
con capacitacion en dichas materias, asi como en perspectiva de género y
necesidades de los grupos en situacion de vulnerabilidad.

El ejecutivo estatal y los municipios, en el &mbito de sus respectivas atribuciones,
promoveran acciones y mecanismos en coordinacion con las dependencias y
entidades competentes, las concesionarias, las permisionarias, los sectores
privado y social, para que el personal técnico y/o profesional en materia de
movilidad y seguridad vial acredite su capacidad técnica y operativa.

TITULO QUINTO
DE LOS ESTIMULOS FISCALES

CAPITULO |
Incentivos al uso del transporte publico

Articulo 103. El Ejecutivo estatal y los municipios podran celebrar convenios con
empresas y comercios para otorgar descuentos en productos y servicios a los
usuarios de transporte publico frecuentes.

Articulo 104. El ejecutivo estatal y los municipios podran celebrar con empresas y
centros de trabajo convenios mediante los cuales las empresas subsidien y
otorguen como prestacion abonos de transporte a sus trabajadores.

Como contraprestacion el Estado otorgara incentivos fiscales a las empresas y
centros de trabajo que celebren convenios para subsidiar y otorgar como
prestacion dichos abonos a sus trabajadores.

CAPITULO II
Incentivos al transporte con tecnologia de energias limpias
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Articulo 105. Los vehiculos de transporte publico que utilicen energias limpias
tendran preferencia en el otorgamiento de concesiones y podran ampliar hasta por
cinco afos su concesion.

Articulo 106. Los municipios podran implementar subsidios o cualquiera otro
mecanismo en beneficio de los propietarios de aquellos vehiculos particulares que
usen energias limpias. El Estado dara tarifa preferencial en el pago de derechos o
impuestos que genere el vehiculo.

Articulo 107. El ejecutivo estatal y los municipios podran otorgar incentivos
fiscales a los concesionarios 0 permisionarios que presten cualquiera de las
modalidades de transporte establecidas en esta Ley, para facilitar la adquisicion
de vehiculos que utilicen energias limpias, asi como vehiculos adaptados para
personas con discapacidad.

CAPITULO 1l
Incentivos al automoévil compartido

Articulo 108. El ejecutivo estatal y los municipios implementaran programas
permanentes de uso de automovil compartido, mediante los cuales incentivaran a
los centros de trabajo o de estudios mediante facilidades administrativas o
descuentos de impuestos de su competencia. Dichos programas deberan ser
inscritos ante la Secretaria y avalados por el Sistema Estatal.

Articulo 109. Los municipios, mediante convenio con el Instituto podran solicitar el
apoyo de recursos econdmicos, materiales y humanos para la operacién de los
programas de auto compartido.

TITULO SEXTO
DE LOS MEDIOS DE DEFENSA

CAPITULO UNICO
Del recurso de inconformidad

Articulo 110. Las resoluciones dictadas con motivo de aplicacion de esta Ley, su
Reglamento y disposiciones que de ella emanen, podran ser recurridas por los
interesados en el término de quince dias habiles siguientes a la fecha de su
notificacion.

Articulo 111. El recurso de inconformidad se interpondra por escrito ante el Titular
de la Unidad Administrativa que hubiere dictado la resolucion recurrida,
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personalmente o por correo certificado con acuse de recibo en cuyo caso se
tendra como fecha de presentacion la del dia en que el escrito correspondiente
sea depositado en el Servicio Postal Mexicano.

Articulo 112. En el escrito en el que se interponga el recurso inconformidad
deberd indicarse:

l. El nombre y domicilio del recurrente y, en su caso, el de la persona que
promueva en su nombre y representacion, acreditando debidamente la
personalidad con la que comparece si esta no se tenia debidamente
autorizada ante la autoridad que conozca del asunto.

Il. Bajo protesta de decir verdad, la fecha en el que el recurrente tuvo
conocimiento de la resolucion recurrida.

. El acto o resolucién que se impugna.

V. Los agravios que, a juicio del recurrente, le cause la resolucion o el acto
impugnado.
V. La mencion de la autoridad que haya dictado la resolucion u ordenado o

ejecutado el acto.

VI. Los documentos que el recurrente ofrezca como prueba, que tenga
relaciéon inmediata o directa con la resolucién o acto impugnado y que
por causas supervinientes no hubiere estado en posibilidad de ofrecer
al oponer sus defensas en el escrito. Dichos documentos deberan
acompanfarse al escrito a que se refiere el presente articulo.

VIl Las pruebas que el recurrente ofrezca en relacion con el acto o la
resolucién impugnada, acompafiando los documentos que se
relacionen con este. No podra ofrecerse como prueba la confesion de la
autoridad.

VIII. La solicitud de suspensiéon del acto o resolucién impugnada previa la
comprobacién de haber garantizado, en su caso, debidamente el
importe de la multa o0 multas impuestas.

Articulo 113. Al recibir el recurso, la autoridad del conocimiento verificara si este
fue interpuesto en tiempo y forma, admitiéndolo a trdmite o desechandolo.

Para el caso de que lo admita, decretara la suspension en un término no mayor a
veinticuatro horas si fuese procedente, y desahogara las pruebas que procedan en
un plazo que no exceda de quince dias habiles contados a partir del dia habil
siguiente al de la notificacion del proveido de admision.

Articulo 114. La ejecucion de la resolucion impugnada se podra suspender
cuando se cumplan los siguientes requisitos:
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I. Lo solicite el interesado.
II.  No se afecte al interés general.
[1l.  No se trate de infracciones reincidentes.

IV. Que de ejecutarse la resolucién, pueda causar dafios de imposible
reparacion para el recurrente.

V. Se garantice el importe de las multas impuestas.

Articulo 115. Transcurrido el término para el desahogo de las pruebas, si las
hubiere, dispondra el recurrente de tres dias para alegar de su derecho y agotados
estos se dictara resolucion dentro de los treinta dias habiles siguientes, en la que
se confirme, modifique o revoque la resolucién recurrida o el acto combatido.

Dicha resolucion se notificara al interesado, personalmente o por correo certificado
con acuse de recibo.

Articulo 116. Ademas de lo indicado en el articulo 112 de esta Ley, en el escrito
en el que se interponga el recurso inconformidad debera indicarse los actos que
por no haberse resuelto en tiempo se entiendan negados, debera acompariarse el
escrito de iniciacion del procedimiento.

Articulo 117. La interposicion del recurso suspenderd la ejecucion del acto
impugnado, siempre y cuando se cumplan lo siguiente:

l. Sea procedente el recurso.

I. No se ocasionen dafios O perjuicios a terceros, a menos que se
garanticen éstos para el caso de no obtener resolucion favorable con
alguna de las modalidades previstas en la Ley.

La autoridad debera acordar, en su caso, la suspension o la negacion de la
suspension dentro de las veinticuatro horas siguientes a su interposicion, en cuyo
defecto se entendera otorgada la suspension.

Articulo 118. El recurso se tendra por no interpuesto y se desechara cuando:
l. Se presente fuera del plazo establecido.

. No se haya acompafiado la documentacion que acredite la personalidad
del recurrente.

Il. No aparezca suscrito por quien deba hacerlo, a menos que se firme
antes del vencimiento del plazo para interponerlo.

Articulo 119. La resolucion del recurso se fundara en derecho y examinara todos
y cada uno de los agravios hechos valer por el recurrente teniendo la autoridad la
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facultad de invocar hechos notorios; pero cuando uno de los agravios sea
suficiente para desvirtuar la validez del acto impugnado, bastara con el examen de
dicho punto.

Si la resolucion ordena realizar un determinado acto o iniciar la reposicién del
procedimiento, debera cumplirse en un plazo no mayor de tres meses.

Articulo 120. No se podran revocar o modificar los actos administrativos en la
parte no impugnada por el recurrente.

La resolucion expresara con claridad los actos que se modifiquen o revoquen si la
modificacion es parcial, se precisara esta.

Articulo 121. Cuando hayan de tenerse en cuenta nuevos hechos o documentos
gue no obren en el expediente original derivado del acto impugnado, se hara de
conocimiento a los interesados para que, en un plazo no inferior a cinco dias
habiles ni superior a diez, formulen sus alegatos y presenten los documentos que
estimen procedentes.

Articulo 122. No se tomaran en cuenta la resolucion del recurso hechos,
documentos o alegatos del recurrente cuando habiendo podido portarlos durante
el procedimiento administrativo, no lo hayan hecho.

Articulo 123. Las resoluciones administrativas que pongan fin a los
procedimientos que se dicten con motivo de la aplicaciébn de la Ley y su
Reglamento y demas disposiciones que de ellos emanen, podran ser impugnados
ante el Tribunal de Justicia Administrativa del Estado de Baja California Sur.

ARTICULOS TRANSITORIOS

PRIMERO. El presente Decreto entrara en vigor al dia siguiente de su publicacion
en el Boletin Oficial del Gobierno del Estado de Baja California Sur.

SEGUNDO. EIl Ejecutivo del Estado y los Municipios deberan efectuar, en el
ambito de sus respectivas competencias, los ajustes correspondientes en sus
reglamentos, bandos y demas normas administrativas, en un plazo que no exceda
de 90 dias habiles a partir de la publicacion de la presente Ley.

TERCERO. Se derogan todas aquellas disposiciones que se opongan a la
presente Ley y se otorga un plazo no mayor a 90 dias habiles a efecto de que el
Congreso del Estado armonice en lo conducente, la legislacién estatal en la
materia con el contenido de esta Ley.
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CUARTO. El Reglamento de la presente Ley debera expedirse en un plazo no
mayor a 90 dias hébiles contados a partir de la entrada en vigor del presente
Decreto.

QUINTO. El Sistema Estatal de Movilidad y Seguridad Vial debera instalarse y
sesionar en un plazo no mayor a 90 dias habiles contados a partir de la entrada en
vigor de la presente Ley.

ATENTAMENTE:

DIP. JOSE RIGOBERTO MARES AGUILAR
Coordinador de la Fraccion Parlamentaria
del Partido Accién Nacional en la XVI Legislatura.

La Paz, Baja California Sur; alos 18 dias del mes de octubre de 2022.
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